VISAO SETORIAL DO SNEA
MERCADO DOMESTICO DE PASSAGEIROS — JULHO 2011

Em julho de 2011, no mercado doméstico, foram transportados 7,66 bilhdes de passageiros quildometros pagos
(RPKY), representando um excelente crescimento de 20,07% sobre julho de 2010 (6,38 bilhdes de RPK?), além de
ter se constituido no 262 mes de variacdo positiva no comparativo mensal, conforme pode ser verificado nas
informagdes complementares e graficos inseridos ao final deste documento, que consolidam os dados estatisticos
avangados publicados pela ANAC (www.anac.gov.br).

As elevadas taxas de crescimento na variacdo comparativa entre os primeiros sete meses de 2011 e de 2010
(jan:16,43%,; fev: 9,34%; mar: 25,48%; abr: 31,45%; mai: 28,67%; jun: 19,54%; jul: 20,07%) levaram a demanda
acumulada a ultrapassar 47 bilhdes de passageiros-quildmetros pagos (RPK'), com expressivo incremento de
21,17% em relacdo ao ano anterior (38,8 bilhGes de RPK?'), estabelecendo novo recorde para o resultado parcial
da demanda no mercado doméstico, calculada de janeiro até julho.

Por seu turno, as empresas aéreas expandiram a oferta, em julho de 2011, disponibilizando quase 10,2 bilhdes de
assentos quildmetros (ASK?), significando um forte incremento de 13,19%, na comparacdo com julho do ano
passado (8,99 bilhdes de ASK?). Em termos da oferta acumulada de janeiro até julho de 2011, no mercado
doméstico, a capacidade de transporte aéreo das empresas aéreas superou 65,5 bilhdes de ASK®> com uma
ampliagdo de 14,37% sobre os primeiros sete meses de 2010 (57,3 bilhdes de ASK?).

Em funcdo do maior percentual de evolucio da demanda mensal (jul/11: 20,07%) e acumulada (jan-jul/11:
21,17%) em relacdo a expansdo da oferta mensal (jul/11: 13,19%) e acumulada (jan-jul/11: 14,37%), o fator de
aproveitamento (LF’) das aeronaves utilizadas no mercado doméstico melhorou em julho de 2011, chegando a
75,23%, mais de 4 pontos percentuais acima de julho de 2010 (70,91%). Da mesma forma, o percentual de
71,72%, alcancado na ocupacdo média (LF’) das aeronaves, consolidada entre janeiro e julho de 2011, também
superou em 4 pontos percentuais idéntico periodo do ano anterior (67,70%).

Cabe notar que no decorrer deste ano, o fator de aproveitamento (LF?) mensal consolidado tem se mantido bem
proximo (fev: 68,6%; mai:67,1% e jun: 68,1%) ou acima do patamar de 70% (jan: 78%, mar: 70,4%, abr: 73,4% e
jul: 75,2%), superando o observado em 2009 e em 2010 (exceto fev/11), o que evidencia a melhoria de
consisténcia na evolugdo do mercado doméstico.

A demanda mensal (RPK') das empresas brasileiras registrou, no cenario doméstico, a segunda maior taxa de
crescimento (20,07%) dentre as suas congéneres de outros paises associadas a IATA (International Air Transport
Association), ficando abaixo apenas da evolugdo no mercado interno da India, que teve um incremento de 20,6%,
no comparativo de julho de 2010 com 2011, enquanto a média mundial ficou em apenas 3,5%. No entanto,
mesmo com a grande melhoria (4,3 p.p.), verificada em julho de 2011, o fator de aproveitamento das aeronaves
(LF?) no mercado doméstico brasileiro (75,2%) ainda foi inferior em 7,8 pontos percentuais a ocupagdo média de
82,9% nas aeronaves de empresas aéreas associadas a IATA, de acordo com os dados mensais publicados.

O agravamento da crise financeira na Unido Européia e as dificuldades de recuperagdao nos Estados Unidos
trouxeram mais preocupag¢do quanto a extensdo dos possiveis reflexos sobre a economia brasileira. Contudo, no
mes de julho de 2011, os principais indicadores do mercado doméstico de passageiros (demanda, oferta e fator
de aproveitamento) continuaram apresentando sélido desempenho, dando prosseguimento aos excelentes
resultados registrados no corrente ano.

Neste contexto, é possivel que se observe uma gradual desaceleragdo na taxa de incremento mensal da demanda
s 1 s . s . . 7 . .

por transporte aéreo (RPK’), no mercado doméstico, que deverd permanecer ainda em dois digitos. Assim, o

percentual de variagdo da demanda anual (2011) devera ser inferior a 20%.

' RPK — Revenue Passenger Kilometers ou Passageiros Quilémetros Pagos
2 ASK — Available Seat Kilometers ou Assentos Quilémetros Disponiveis
% LF — Load Factor ou Fator de Aproveitamento



INFORMACOES COMPLEMENTARES

- DADOS ESTATISTICOS E GRAFICOS -

Evolugdao Mensal da Demanda (2005-2011)
Mercado Doméstico - Transporte Aéreo de Passageiros

RPK - Revenue Passengers Kilometers (x10°)
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===2005| 3.088.861 | 2.453.269 | 2.602.522 | 2.531.636 | 2.627.673 | 2.663.765 | 3.676.504 | 3.038.235 | 3.063.688 | 3.256.648 | 3.011.295 | 3.414.797
===2006| 3.750.919 | 2.992.267 | 3.155.923 | 3.098.989 | 3.265.358 | 3.295.836 | 3.644.901 | 3.275.439 | 3.276.242 | 3.419.104 | 3.213.020 | 3.691.449
==2007| 4.216.963 | 3.320.442 | 3.413373 | 3.742.665 | 3.681.214 | 3.651.746 | 3.949.465 | 3.144.865 | 3.459.036 | 3.942.252 | 3.799.419 | 4.228.948
===2008| 4.499.931 | 3.717.160 | 3.849.096 | 3.988.653 | 4.280.744 | 4.025.619 | 4.235.109 | 3.704.257 | 3.609.261 | 3.781.227 | 3.770.515 | 4.376.842
===2009| 4.934.126 | 3.687.309 | 3.981.672 | 4.069.391 | 4.045.699 | 4.405.219 | 5.322.858 | 4.502.434 | 4.689.485 | 5.442.200 | 5.127.749 | 5.884.956
===2010| 6.561.897 | 5.320.115 | 5.328.227 | 5.080.698 | 4.917.694 | 5.194.904 | 6.382.259 | 6.038.908 | 6.093.154 | 6.334.740 | 6.111.215 | 6.980.843
w2011 7.640.195 | 5.816.998 | 6.686.116 | 6.678.686 | 6.327.59 | 6.209.781 | 7.663.356

Evolucao Mensal da Oferta(2005-2011)
Mercado Doméstico- Transporte Aéreo de Passageiros
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===2005| 4.161.219 | 3.574.144 | 3.806.212 | 3.662.497 | 3.962.404 | 3.964.154 | 4.672.501 | 4.447.663 | 4.315.329 | 4.563.006 | 4.359.728 | 4.693.564
===2006| 5.037.731 | 4.510.164 | 4.712.320 | 4.288.476 | 4.587.286 | 4.367.780 | 4.544.317 | 4.507.980 | 4.525.427 | 4.838.622 | 4.785.627 | 5.264.811
~==2007| 5.699.312 | 4.854.549 | 5.271.747 | 5.112.698 | 5.337.912 | 5.146.833 | 5.513.484 | 5.306.382 | 5.381.583 | 5.666.686 | 5.415.647 | 5.885.008
===2008| 6.287.645 | 5.622.365 | 6.050.220 | 6.055.511 | 6.092.676 | 6.017.124 | 6.329.971 | 5.982.991 | 5.888.748 | 6.139.236 | 6.035.037 | 6.546.616
===2009| 6.904.472 | 6.072.268 | 6.774.711 | 6.462.878 | 6.834.901 | 6.731.59% | 7.299.100 | 7.188.326 | 7.059.694 | 7.529.211 | 7.438.084 | 8.191.040
~==2010| 8.535.954 | 7.496.925 | 8.187.419 | 7.885.882 | 8.177.878 | 8.106.112 | 8.999.936 | 8.593.449 | 8.304.061 | 8.874.065 | 8.933.638 | 9.519.255
me=2011| 9.713.848 | 8.474.477 | 9.499.573 | 9.103.211 | 9.432.137 | 9.118.007 | 10.186.668




Evolugdo Mensal do Fator de Aproveitamento (Load Factor)
Mercado Doméstico - Transporte Aéreo de Passageiros

Load Factor- Mensal Consolidado Doméstico
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