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Apresentacao

O presente trabalho buscou estimar a importancia econdmica do setor aéreo brasileiro
por meio de trés analises. A primeira estima uma matriz de insumo-produto e uma matriz de
contabilidade social e calcula, a partir delas, o PIB do setor aéreo, assim como sua
contribuicdo econdmica gerando producédo, renda e emprego nao apenas diretamente, no
proprio setor, mas indiretamente, nos setores dos quais compra insumos, e de forma
induzida, ao gerar renda e emprego nos varios setores e, com isso, aumentar a producao, o
emprego e a renda por meio do consumo maior de produtos de terceiros setores.

A segunda analise procura estimar a participacdo do setor aéreo nos setores que
formam o turismo, bem como analisar o potencial gerador de emprego, renda e producao do
setor aéreo comparando-o com 0s setores que constituem o turismo.

A terceira busca analisar a demanda de transporte aéreo, destacar seus
determinantes e os de sua evolucdo ao longo dos ultimos anos, calculando a sensibilidade
desta demanda a precos, renda e taxa de cambio.

Ao longo das anélises, em particular nas duas primeiras, procura-se tirar conclusdes

referentes a abertura do espaco aéreo brasileiro as empresas estrangeiras.



| - AIMPORTANCIA ECONOMICA DO SETOR AEREO E PERSPE CTIVAS
ANTE A ABERTURA DO SETOR AS EMPRESAS ESTRANGEIRAS

Introducao

O objetivo deste trabalho é entender a importancia do setor aéreo na economia
brasileira, no que se refere a demanda de insumos no seu processo produtivo, no que tange
a oferta de insumos para os processos produtivos de outros setores, e no atendimento da
demanda final. Ao longo destas analises, calcularemos os efeitos de encadeamento para tras
e para frente que o crescimento do setor aéreo provoca e, assim, a importancia que tem no
desenvolvimento da economia brasileira como um todo. Neste sentido, estimaremos o
potencial do setor aéreo para estimular a producdo em outros setores, assim como para
gerar renda e emprego na economia. Assim, fazendo, estaremos destacando a contribuicdo
do setor para o desenvolvimento da economia brasileira, e chamando atencdo para 0s
cuidados necessarios quando da tomada de decisfes de politica econbmica ou politicas

setoriais que o afetem.

O trabalho esta organizado em trés itens. No primeiro, descreveremos o setor
relativamente & economia brasileira, a partir da matriz de insumo-produto e de contabilidade
social, explicando-as. No segundo, serdo descritos os efeitos para frente e para tras que o
desenvolvimento do setor aéreo provoca. Finalmente, no terceiro item, calcularemos os
geradores de producao, renda e emprego. Esses geradores serdo estimados para todos o0s
setores da economia e ordenados os diversos coeficientes de forma a se conhecer a posi¢cao

relativa do setor aéreo. Ao final, faremos algumas consideragdes conclusivas.

1. As matrizes de insumo-produto e de contabilidade social e o setor aéreo na

economia brasileira

A matriz de insumo-produto e a de contabilidade social usaram dados do IBGE de
2006, ultimos dados revisados disponiveis, e foram construidas contemplando os 81 setores
nos quais a economia brasileira como um todo esta dividida. Destes 81 setores, trés foram

agregados para formar o que estamos chamando de setor aéreo: o de transporte aéreo de



passageiros, 0 de transporte aéreo de carga e o de servi¢cos auxiliares do transporte aéreo.

Assim, as matrizes foram construidas com 79 setores, um dos quais € o setor aéreo

De forma a dar uma idéia resumida do tipo de relacdo entre os setores analisados o
Quadro 1 agrega os 79 setores em 4, quais sejam a agricultura, a inddstria, o setor servigos
e, separadamente, o setor aéreo, huma pequena matriz onde estdo dispostos alguns dos
dados obtidos. Por meio deste quadro, é possivel verificar a relacdo do setor aéreo com 0s
macro setores da economia, assim como a participacado do setor aéreo na formacéao do PIB

brasileiro.

No canto superior esquerdo do Quadro 1, nas linhas e colunas, encontram-se 0s
mencionados quatro setores. Em azul, encontra-se com destaque o setor aéreo. As linhas
mostram quanto cada setor fornece para os demais, como insumo usado nos processos de
producgéo dos outros. Nas colunas encontram-se quanto cada setor consome de insumo dos

demais para produzir.

Observando a linha do setor aéreo, é possivel verificar, em primeiro lugar, que ele é
principalmente um setor de fornecimento de servigcos finais de transporte, ou seja, do valor
bruto de sua producao total (R$27.901,12 milhdes) a maior parte atende a uma demanda
final de servico de transporte (R$20.700,65 milhdes), ao invés de uma demanda
intermediaria do servico usado como insumo no processo produtivo dos demais setores
(R$7.200,48 milhdes).

Quando comparamos a linha e a coluna do setor aéreo observamos que o setor é
principalmente demandador de insumos dos demais (coluna), ao inveés de fornecedor de
insumos (linha). Isso mostra que a importancia do setor aéreo no conjunto dos processos

produtivos esté sobretudo na geracdo de demanda para os demais setores da economia.

Como servico intermediario usado na producédo dos demais, conforme € possivel ver
na linha azul, vemos que o setor aéreo fornece servi¢os principalmente para os processos de
producdo do setor servicos (R$4.343,53 milhdes), e para o setor industrial em menor
proporcdo (R$1.970,77 milhdes) e em proporcdo muito pequena (R$ 36,02 milhdes) para o

setor agricola. Na coluna azul vemos que o0 setor aéreo consome insumos provenientes ,



principalmente do setor industrial (R$9.691,47 milhdes) e do setor de servi¢os (R$ 7.164,31
milhdes). Em seguida destaca-se o que ele consome do préprio setor aéreo (R$850,16
milhdes), como € o caso dos servigos prestados pelos setores auxiliares do transporte aéreo,

e bem atras o consumo de insumos agricolas (R$0,84 milhdes).

Para calcular a contribuicdo do setor aéreo para o PIB brasileiro, € preciso descontar
do total da producdo do setor aéreo 0s insumos provenientes dos demais setores, ja
contados como contribuicdo deles para o PIB brasileiro, assim como as importacfes. Assim,
temos que o setor aéreo produz um valor adicionado a custo de fatores de R$ 6.686,22
milhdes, que corresponde a 0,33% do PIB nacional. Ao adicionarmos a esse PIB impostos e
deduzirmos subsidios temos o PIB a precos basicos e, no caso do setor aéreo, ele

corresponde a 0,34% do PIB brasileiro.

O PIB, além de ser a soma dos valores adicionados pelos varios setores é também a
somatoria de todas as rendas geradas na economia. Assim, ao calcular o PIB, podemos
também obter informacdes sobre salarios pagos nos varios setores, assim como sobre lucros
e demais rendimentos gerados nos processos de producdo. E o que se acha indicado na

parte inferior esquerda do Quadro 1.

Ao analisar as remuneracdes dos fatores de producdo percebemos que ha uma
grande participacdo do trabalho qualificado no setor. Comparado esse valor das
remuneracdes do trabalho qualificado no setor aéreo, com as do trabalho qualificado na
economia brasileira como um todo, como fazemos por meio Quadro 2, isso também se

destaca.

Observe-se que neste Quadro 2, comparamos 0 setor aéreo com relacdo a economia
brasileira como um todo quanto a varias informagdes. Como a contribuicdo do setor aéreo
para a economia brasileira, medida pelo PIB, é de 0,34%, todos os itens que mostrarem
percentual de participacdo maior do que este destacam-se pela intensidade maior, do setor
aéreo relativamente a economia brasileira como um todo. Assim, o trabalho qualificado é
particularmente importante (0,60% do trabalho qualificado brasileiro, enquanto a contribui¢ao
para o PIB brasileiro € de 0,34%), mostrando que o setor aéreo é um grande empregador de

mao de obra qualificada no Brasil. Isso se confirma ao observar que as participacdes de



trabalhadores de renda alta e média no setor sdo maiores do que as dos trabalhadores de

renda baixa e muito baixa.

Outro destaque é a participacdo do consumo de transporte aéreo como proporc¢ao do
consumo total do pais, que € bastante maior do que a participacéo no PIB. Observa-se ainda
um destaque, onde a contribuicdo do setor aéreo para a economia brasileira excede a
contribuicdo para o PIB. Trata-se dos impostos indiretos que contribuem com fatia maior do
total de impostos indiretos brasileiros do que o setor aéreo contribui para o PIB brasileiro,
indicando que o setor paga proporcionalmente mais impostos do que a média dos setores

econdmicos.

Finalmente, observe-se que a parcela de capital usado no setor € inferior a da sua
contribuicdo para o PIB, indicando que o setor é pouco intensivo em capital. De fato, quando
somamos as remuneragfes dos fatores nos transportes aéreos percebemos que a
participacdo das remuneragfes do trabalho, incluindo os trabalhadores por conta propria, €
de R$ 4778,27 milhdes (excluidas as contribuicdes sociais) contra uma remuneragdo do
capital (empregadores + capital) de R$ 1.300,82 milhdes. Assim, o setor € intensivo em

trabalho, uma vez que o peso deste nas remuneracdes € de 79 %, contra 21 % do capital.

A partir destes dados, que deram origem a essa primeira descricdo feita aqui, foi
possivel calcular indicadores mais precisos e detalhados de geracdo de estimulos para a
producéo, na economia brasileira, assim como de geragédo de renda e emprego a partir do

desenvolvimento do setor aéreo.

2. O setor aéreo e os efeitos de encadeamentos paratr as e para frente

A importancia econdmica de um setor pode ser avaliada pelo PIB, mas também pela
sua contribuicdo para os demais em termos de fornecimento de insumos para 0 processo
produtivo, e em termos de insumos demandados dos demais, estimulando, assim, a
producéo e a geracdo de renda e emprego na economia. Isso pode ser medido por meio dos
chamados efeitos de encadeamento para tras, ao adquirir insumos dos outros, e para frente,

fornecendo insumos para os demais.



Quadro 1 - Matriz de Insumo-Produto e Matriz de Con

tabilidade Social - O Setor Aéreo e a Economia Bras

ileira -

2006 — R$ milhdes

Demanda
Intermediaria

Demanda Total

Valor Bruto da
Producéo

Setores Agricultura Industria Servicos
Agricultura 16.111,47 108.575,89 3.507,87
Industria 43.477,59 667.022,81 203.322,64

128.196,07

69.746,93

197.943,00

Servigos

14.833,79

263.169,80

409.954,46

923.514,51

915.420,49

1.838.935,00

695.122,35

1.361.184,53

2.056.306,88

2.367.052,59

4.121.086,00

Brasil

172.009,03

2.367.052,59

Demanda Total

174.753,44

Qutros Impostos

BRASIL PIB c. f.

2.369.797,00

Demanda Final - PIB p.
m.

2.034.734,00

PIB p. bas.

160.309,56

Consumo Intermediario 74.458,86 1.040.739,27 621.128,50
Impostos/prod. 5.874,38 86.277,51 66.275,79
Importacdes 6.380,76 126.316,23 37.834,22
Consumo Intermed. + Impostos + Importacdes 86.714,00 1.253.333,00 725.238,51
Valor Bruto da Producéo 197.943,00 1.838.935,00 2.056.306,88
Valor Adicionado Bruto (PIB)a custo de fatores 110.076,00 574.332,00 1.316.526,78
Remuneracgdes de trabalhadores, inclusive por

conta prépria e contribuicdes sociais 94.987,00 273.968,00 807.969,59
EOB (Empregador e Capital) - Lucros 15.089,00 300.364,00 508.557,18
VI.Ad. PIB c.f 110.076,00 574.332,00 1.316.526,78
+Impostos-Subs. 1.153,00 11.270,00 14.541,60
VI.Ad.PIB p.bas. 111.229,00 585.602,00 1.331.068,37
Trab.NQualif. 26.782,02 44.910,59 64.888,86
Trab.Semi Qualif 4.922,19 28.354,07 58.622,70
Trab. Qualif. 7.516,89 122.301,11 450.935,98
Empregador 1.935,34 38.525,27 65.228,54
ContaPrépria 47.984,00 38.845,00 125.380,32
Exc. Op. 13.153,66 261.838,73 443.328,65
VI. Ad.PIB p. bés. 111.229,00 585.602,00 1.331.068,37
Impostos/prod. 5.874,38 86.277,51 66.275,79
Outros Impostos

VI.Ad -PIB p. m.

174.753,44

PIB p. m.

2.369.797,00




Quadro 2 — O Setor Aéreo e a Economia Brasileira

A - Brasil C- Setor Aéreo CIA

Valor Bruto da Produgéo 4.121.086,00 27.901,12 0,68%

PIB — Valor Adicionado c. f. 2.007.621,00 6.686,22 0,33%

PIB - Valor Adicionado p. b. 2.034.734,00 6.834,63 0,34%

Demanda Final 2.367.052,59 20.700,65 0,87%

Remuneragfes 1.026.222,00 4.778,27 0,47%

Trabalho ndo-qualificado 136.626,33 44,86 0,03%

Trabalho semi qualificado 91.925,04 26,09 0,03%

Trabalho qualificado 584.751,63 3.997,64 0,68%

Empregador 105.856,00 166,85 0,16%

Conta propria 212.919,00 709,68 0,33%

Capital 719.455,00 1.133,97 0,16%
Distribuic&o da
remuneragdo

f1: Pobres 46.578,65 200,43 0,43%

f2 :Renda Baixa 249.263,54 940,30 0,38%

f3 :Renda Média 353.790,89 1.856,48 0,52%

f4 :Renda Alta 493.151,91 3.081,88 0,62%

Consumo 1.211.541,33 18.392,62 1,52%

f1: Pobres 58.617,78 86,20 0,15%

f2: Renda Baixa 272.492,92 412,90 0,15%

f3: Renda Média 355.239,06 910,70 0,26%

f4: Renda Alta 525.191,57 16.982,82 3,23%

Investimento 323.205,30 289,66 0,09%

Impostos indiretos 160.309,56 1.881,89 1,17%

Recebimento de divisas 320.114,81 2.008,70 0,63%




Como o setor aéreo €, principalmente, um fornecedor de servigo final de
transporte para os consumidores, sua importancia maior, nas cadeias produtivas,
€ produzindo efeitos de encadeamento para tras, ou seja, estimulando os demais
setores por meio da sua demanda de insumos provenientes dos mesmos. Dai
porque, nos Quadros 3 e 4 adiante, vemos que os efeitos para tras (1,25),
provocados pelo aumento de producédo de transporte aéreo demandando insumos
de outros setores, sdao maiores do que os efeitos para frente (0,32), provocados
quando ele fornece insumos para os demais. O Quadro 3 mostra também que,
comparando o setor aéreo com os demais 79 setores da economia, ele ocupa a
162 posicdo entre os 79 setores, situando-se no grupo dos que mais estimulam a

economia com demanda de insumos.

De forma a melhorar a comparagdo com os demais setores dividimos os 79
setores em 3 grupos. Os 33,3% que mostram coeficientes mais altos, seguindo-se
0s grupos médio, formado pelos 33,3% intermediarios e os 33,3% mais baixos. A

isso, em cada quadro, estamos chamando de intensidade alta, média ou baixa.

No Quadro 5, vemos os efeitos totais de encadeamento provocados pelo
aumento de uma unidade de producdo do setor aéreo. A posi¢cdo ocupada pelo
setor aéreo, neste caso, cai para 33° lugar, em vista do pequeno impacto que ele
tem como fornecedor de insumos para a producéo dos demais (encadeamentos
para frente). Mesmo assim, observe-se que os efeitos de encadeamentos totais do
setor situam-se na faixa média de intensidade. Algumas conseqiéncias destes
efeitos de encadeamento em termos de estimulos criados para a producao da
economia como um todo, assim como para a geracdo de empregos e renda, seréo

analisados no proximo item.



Quadro 3- Efeitos de Encadeamento para Tras

indice de Ligac&o Tras indice de Ligac&o Tras

1| Alimentos e Bebidas 41 Pecas e acessorios para veiculos automotores 0,54

2 Administracdo publica e seguridade social 42 Transporte rodoviario de cargas 0,54

3 Construcéo 43 Magquinas, aparelhos e materiais elétricos 0,53

4 | Automoveis, camionetas e utilitarios 44 | Texteis 0,41

5| comércio 45 | Atividades recreativas e culturais 0,39

6 Alimentacdo 46 Artigos de borracha e pléstico 0,37

7 | outros servicos prestados as familias 47 | Produtos quimicos 0,36

8 Maquinas e equipamentos, inclusive manutencéo e reparos 48 Jornais, revistas, discos 0,36

9| saade mercantil 49 | servicos de manuteng&o e reparacio 0,35
10| Refino de petréleo e cogue 50 Alcool 0,31
11 | sauade publica 51 | Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e optico 0,28
12 Intermediacéo financeira e seguros 52 | Fabricacgo de resina e elastdmeros 0,27
13| Educacso publica 53| outros produtos de minerais n&o-metalicos 0,21
14| Agricultura, silvicultura, exploragéo florestal 54 | Produtos de madeira - exclusive méveis 0,20
15| Moveis e produtos das industrias diversas 55 | Ativ. Aux. Transp. de cargas 0,20
16 | Transporte aéreo 56 | Transporte rodoviario de passageiros intermunicipal 0,14
17 | Material eletrbnico e equipamentos de comunicacdes 57 | outros da industria extrativa 0,12
18 | Artigos do vestuério e acessoérios 58 | Transporte aguaviario de cargas 0,11
19| Educacso mercantil 59| Produtos e preparados quimicos diversos 0,10
20| caminhdes e 6nibus 60 Tintas, vernizes, esmaltes e lacas 0,10
21 Servigos de informagéo 61 Transporte rodoviario de passageiros interestadual 0,08
22 | Fabricacgo de aco e derivados 62 Agéncias e organizadoras de viagens 0,06
23| Pecuaria e pesca 63 | Transporte ferroviério de cargas 0,05
24 | Artefatos de couro e calcados 64 | Ativ. Aux. Transp. Rodovidrio de passageiros 0,05
25| Eletricidade e gés, agua, esgoto e limpeza urbana 65 | outros transportes rodoviarios regulares de passageiros 0,04
26 Perfumaria, higiene e limpeza 66 | Cimento 0,04
27 | outros equipamentos de transporte 0,83 67 | Transporte ferrovirio de passageiros - municipal 0,04
28 | Maquinas para escritério e equipamentos de informéatica 0,80 68 | Defensivos agricolas 0,03
29| Minério de ferro 0,75 69| correio 0,03
30| Produtos farmacéuticos 0,74 70 Aluguel de automoveis e de outros meios de transporte terrestre 0,03
31| outras atividades imobiliarias e de aluguel de bens méveis e imoveis 0,72 71 Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal 0,03
32 | servigos prestados as empresas 0,71 72 | Transporte aquaviario de passageiros 0,01
33| Transporte rodoviario de passageiros municipal 0,67 73| Sevigos de turismo e excursdes 0,01
34 | Metalurgia de metais nfo-ferrosos 0,67 74| outros transportes rodoviarios ndo-regulares de passageiros 0,01
35| Produtos de metal - exclusive maguinas e equipamentos 0,66 75 Sevigos de taxi 0,00
36| celulose e produtos de papel 0,62 76| Ativ. Aux. Transp. Ferroviério de passageiros 0,00
37 | Alojamento 0,59 77 | Transporte rodoviério de passageiros internacional 0,00
38| Eletrodomésticos 0,57 78| Ativ. Aux. Transp. Aquavidrio de passageiros 0,00
39| Petrdleo e gés natural 0,57 79 Transporte regular em bondes e teleféricos 0,00
40 | produtos do fumo 0,56 79 Transporte regular em bondes e teleféricos 0,00

. Intensidade Alta || || Intensidade Média"

| Intensidade Baixa |




Quadro 4- Efeitos de Encadeamento para Frente

indice de Ligac&o rente Indice de Ligac&o Fren te

1| comércio 40 | Transporte aquaviario de cargas 0,38
2 Servigos prestados as empresas 41 | Tintas, vernizes, esmaltes e lacas 0,37
3| Intermediac&o financeira e seguros 42 | cimento 0,36
4 | servicos de informacio 43 | Moveis e produtos das indstrias diversas 0,33
5| Eletricidade e gas, agua, esgoto e limpeza urbana 44 | Transporte aéreo 0,32
6 | Refino de petréleo e coque 45| Minério de ferro 0,31
7 Agricultura, silvicultura, exploracgéo florestal 46 Aluguel de automéveis e de outros meios de transporte terrestre 0,30
8| Petréleo e gés natural 47 Transporte rodoviario de passageiros municipal 0,20
9| Transporte rodoviario de cargas 48 | Perfumaria, higiene e limpeza 0,18
10| Alimentos e Bebidas 49 | Educagio mercantil 0,16
11 | Produtos quimicos 50| Alojamento 0,16
12 | Fabricacso de aco e derivados 51 Transporte ferroviario de cargas 0,15
13| Pecudria e pesca 52 | saude mercantil 0,12
14| Artigos de borracha e plastico 53| Artigos do vestuario e acessorios 0,12
15 Pecas e acessorios para veiculos automotores 54 | Atividades recreativas e culturais 0,11
16 | Produtos de metal - exclusive maguinas e equipamentos 55| Ativ. Aux. Transp. Rodoviario de passageiros 0,11
17| outros produtos de minerais ndio-metalicos 56 | outros equipamentos de transporte 0,11
18| construcgo 57 | Agéncias e organizadoras de viagens 0,09
19 | outras atividades imobiliarias e de aluguel de bens méveis e iméveis 58 | Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e 6ptico 0,09
20 Magquinas, aparelhos e materiais elétricos 59 Maquinas para escritério e equipamentos de informética 0,07
21| celulose e produtos de papel 60 Transporte rodoviario de passageiros intermunicipal 0,06
22| Teéxteis 61 | caminhdes e dnibus 0,06
23| Jornais, revistas, discos 62 | Automéveis, camionetas e utilitarios 0,04
24 | Fabricacgo de resina e elastdmeros 63 | Transporte rodoviario de passageiros interestadual 0,03
25 Metalurgia de metais ndo-ferrosos 64 | Eletrodomésticos 0,03
26| Ativ. Aux. Transp. de cargas 65 | Artefatos de couro e calcados 0,02
27 Mé&gquinas e equipamentos, inclusive manutencéo e reparos 66 Transporte ferroviario de passageiros - municipal 0,02
28| outros servigos prestados as familias 0,69 67 | outros transportes rodoviérios regulares de passageiros 0,02
29| Produtos de madeira - exclusive méveis 0,61 68 | Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal 0,01
30 Servigos de manutencgéo e reparacio 0,60 69 Educagéo publica 0,01
31| outros da inddstria extrativa 0,55 70| Ativ. Aux. Transp. Ferroviério de passageiros 0,01
32| Alimentacio 0,53 71| Ativ. Aux. Transp. Aquaviério de passageiros 0,00
33 | Defensivos agricolas 0,52 72 | Sevigos de turismo e excursdes 0,00
34 | Produtos e preparados quimicos diversos 0,52 73| Transporte aguaviario de passageiros 0,00
35| correio 0,51 74 | outros transportes rodoviérios ndo-regulares de passageiros 0,00
36| Alcool 0,45 75| Sevicos de taxi 0,00
37 | Produtos farmacéuticos 0,44 76 Transporte rodoviério de passageiros internacional 0,00
38 | Administragéio publica e seguridade social 0,44 77 | Produtos do fumo 0,00
39 | Material eletronico e equipamentos de comunicacgdes 0,38 78 Transporte regular em bondes e teleféricos 0,00
40 Transporte aquaviario de cargas 0,38 79| saude publica 0,00

. Intensidade Alta ||:|| Intensidade Média“ | Intensidade Baixa |




Quadro 5- Efeitos de Encadeamento Totais

indice de Ligacio Total

1 Alimentos e Bebidas Produtos farmacéuticos 0,59
2 Comércio Ativ. Aux. Transp. de cargas 0,59
3 Administragcdo publica e seguridade social Minério de ferro 0,53
4 Intermediacéo financeira e seguros Perfumaria, higiene e limpeza 0,52
5 Servicos prestados as empresas Servigos de manutencgéo e reparagdo 0,47
6 Construgéo Artefatos de couro e calcados 0,47
7 Refino de petréleo e coque Outros equipamentos de transporte 0,47
8 Servicos de informacéo Transporte rodoviario de passageiros municipal 0,44
9 Eletricidade e gas, 4gua, esgoto e limpeza urbana Méagquinas para escritério e equipamentos de informéatica 0,43
10 | Agricultura, silvicultura, exploragéo florestal Produtos de madeira - exclusive méveis 0,41
11 | Automoveis, camionetas e utilitarios Alcool 0,38
12 Petroleo e gas natural Alojamento 0,37
13 Maquinas e equipamentos, inclusive manutencao e reparos Outros da indUstria extrativa 0,33
14 Fabricac&o de aco e derivados Produtos e preparados quimicos diversos 0,31
15 | outros servicos prestados as familias Eletrodomésticos 0,30
16 Alimentacao Produtos do fumo 0,28
17 | Pecuaria e pesca Defensivos agricolas 0,28
18 | Transporte rodoviério de cargas Correio 0,27
19 | Produtos quimicos Atividades recreativas e culturais 0,25
20 Saude mercantil Transporte aquaviario de cargas 0,25
21 Pecas e acessorios para veiculos automotores Tintas, vernizes, esmaltes e lacas 0,23
22 Artigos de borracha e pléstico Cimento 0,20
23 Produtos de metal - exclusive maquinas e equipamentos Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e dptico 0,18
24 | saude publica Aluguel de automéveis e de outros meios de transporte terrestre 0,16
25 Outras atividades imobiliarias e de aluguel de bens moéveis e imdveis Transporte ferroviario de cargas 0,10
26 Celulose e produtos de papel Transporte rodoviario de passageiros intermunicipal 0,10
27 Metalurgia de metais ndo-ferrosos Ativ. Aux. Transp. Rodoviério de passageiros 0,08
28 | Maquinas, aparelhos e materiais elétricos 0,82 67 Agéncias e organizadoras de viagens 0,07
29 | Material eletrénico e equipamentos de comunicacdes 0,81 68 Transporte rodoviario de passageiros interestadual 0,06
30 Educacéo publica 0,81 69 Outros transportes rodovidrios regulares de passageiros 0,03
31 Moveis e produtos das indUstrias diversas 0,81 70 Transporte ferroviario de passageiros - municipal 0,03
32 Transporte aéreo 0,79 71 Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal 0,02
33 | Texteis 0,74 72 Transporte aquaviario de passageiros 0,01
34 | outros produtos de minerais nfo-metalicos 0,73 73 Sevicos de turismo e excursdes 0,01
35 Jornais, revistas, discos 0,70 74 Outros transportes rodovidrios ndo-regulares de passageiros 0,01
36 Artigos do vestuério e acessorios 0,68 75 Ativ. Aux. Transp. Ferroviério de passageiros 0,00
37 | Educacio mercantil 0,66 76 Ativ. Aux. Transp. Aquaviario de passageiros 0,00
38 | Fabricagéo de resina e elastbmeros 0,65 77 Sevicos de taxi 0,00
39 Caminhdes e dnibus 0,60 78 Transporte rodoviario de passageiros internacional 0,00
40 Produtos farmacéuticos 0,59 79 Transporte regular em bondes e teleféricos 0,00
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3. Geracao de producéo, renda e emprego por meio de  desenvolvimento do
setor aéreo

O perfil anunciado pelo Quadro 3 de importancia do setor aéreo na
demanda de insumos mostra que ele tende a ser um bom estimulador da

producdo da economia como um todo, assim como gerador de renda e emprego.

Isso porque, ao aumentar sua propria producado, ele amplia os empregos
gerados no setor, assim como a renda. A isso chamamos de efeitos diretos, ou
seja, no proprio setor. Mas ao demandar insumos para satisfazer a esse aumento
de producao, o setor aéreo estimula também a producéo de outros setores, assim
como a geragcdo de emprego e renda neles. Esses sdo os efeitos indiretos. Além
disso, essa renda nova gerada pelos efeitos diretos e indiretos vai ser
transformada em demanda e gastos a serem realizados em outros setores e
também nestes a producdo, 0 emprego e a renda aumentam. Estes sdo os efeitos
induzidos. Assim, o impacto total de um aumento da demanda e da producéo de
servico de transporte aéreo € muito maior do que 0 que parece a primeira vista, e
o desenvolvimento do setor beneficia ndo apenas os consumidores finais, mas
outros setores da economia. S840 essas as estimativas que analisaremos agora,

por meio dos Quadros 6 a 21.

Comecando pela producdo, os Quadros 6 e 7 mostram o0s impactos de
aumentos da producdo do setor aéreo, sobre a economia como um todo,
comparados com 0Ss impactos que o0s demais setores da economia provocam

quando sua producéao cresce.

No Quadro 6, temos os multiplicadores de producéo tipo I, que indicam
quanto um aumento de demanda de transporte aéreo estimula a producdo dos
demais setores ao requerer aumento de suas produc¢des como insumo para a
producédo de transporte aéreo. Tratam-se aqui, apenas dos efeitos diretos (sobre o
setor aéreo) e indiretos (sobre os demais setores na compra de insumos). O
multiplicador de producéo tipo | é 2,25, ou seja, para 0 aumento de uma unidade



monetaria de producdo de transporte aéreo, a producdo dos demais setores

precisa aumentar 2,25 unidades monetarias.

Observe-se que como estimulador de produgdo o setor aéreo encontra-se
situado entre os que mais estimulam, uma vez que o multiplicador tipo | ocupa o 8°

lugar entre os 79 setores da economia.

No Quadro 7 estdo os multiplicadores do tipo Il. Estes contemplam os
efeitos de encadeamento induzidos, ou seja, medem quanto a producdo dos
varios setores da economia precisa aumentar para atender a um aumento de
consumo provocado por aumentos de renda provenientes dos aumentos de

producéo do setor aéreo.

Vemos que o multiplicador tipo 2 é igual a 3,73, ou seja, para cada aumento
da producédo do setor aéreo a producdo dos demais setores precisa aumentar de
3,73 unidades monetarias. No que se refere ao multiplicador tipo Il o setor aéreo
ocupa também lugar de destaque, a 92 posicao entre os 79 setores da economia,
ou seja, acha-se entre os de alta intensidade em termos de potencial gerador de

producéao.



Quadro 6 — Multiplicador de Producao tipo |

Multiplicador de Producédo Multiplicador de Producé&o Tipol

1| Automéveis, camionetas e utilitarios 40 | Jornais, revistas, discos 1,83

2 | caminhdes e bnibus 41 Agéncias e organizadoras de viagens 1,82

3| Refino de petréleo e coque 42 Alojamento 1,82

4 | Alimentos e Bebidas 43 Transporte rodoviério de passageiros municipal 1,81

5| Defensivos agricolas 44 Transporte rodoviério de passageiros internacional 1,80

6 | Produtos guimicos 45 Transporte rodoviario de cargas 1,79

7 | Artefatos de couro e calcados 46 | construcso 1,77

8 | Transporte aéreo 47 | Produtos farmacéuticos 1,75

9 | Fabricacso de resina e elastdmeros 48 | Petroleo e gas natural 1,72
10| Material eletronico e equipamentos de comunicacdes 49 | Ativ. Aux. Transp. de cargas 1,71
11 Pecas e acessorios para veiculos automotores 50| saude mercantil 1,70
12 | outros equipamentos de transporte 51 | servicos de informagcéo 1,68
13| Tintas, vernizes, esmaltes e lacas 52 Agricultura, silvicultura, exploragéo florestal 1,67
14| Produtos do fumo 53| Eletricidade e gés, agua, esgoto e limpeza urbana 1,65
15| Eletrodomésticos 54| saude publica 1,64
16 | Fabricacso de aco e derivados 55 | Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e 6ptico 1,63
17 | Artigos de borracha e plastico 56 | Transporte rodoviario de passageiros interestadual 1,62
18| Produtos e preparados guimicos diversos 57 | Educacgo mercantil 1,60
19| Perfumaria, higiene e limpeza 58| outros servicos prestados as familias 1,60
20 Maquinas e equipamentos, inclusive manutencao e reparos 59| correio 1,59
21 Maquinas para escritério e equipamentos de informética 60 Servicos prestados as empresas 1,57
22| celulose e produtos de papel 61 Transporte rodoviario de passageiros intermunicipal 1,55
23 Metalurgia de metais ndo-ferrosos 62 | outros transportes rodoviérios regulares de passageiros 1,54
24 | Maquinas, aparelhos e materiais elétricos 63 | Transporte ferroviério de passageiros - intermunicipal 1,53
25 | Produtos de metal - exclusive maguinas e equipamentos 64 | outros transportes rodoviarios ndo-regulares de passageiros 1,53
26 | Produtos de madeira - exclusive méveis 65 Administracdo publica e seguridade social 1,52
27 | Alimentacio 66 | Transporte ferroviério de passageiros - municipal 1,50
28 | Texteis 1,96 67 | Intermediacgo financeira e seguros 1,50
29 | Minério de ferro 1,96 68 | sevigos de taxi 1,47
30| outros produtos de minerais ndo-metalicos 1,95 69 | Atividades recreativas e culturais 1,44
31 | Moveis e produtos das inddstrias diversas 1,95 70 | sevicos de turismo e excursdes 1,44
32| outros da indstria extrativa 1,92 71| comércio 1,43
33| Artigos do vestuario e acessorios 1,92 72 | servicos de manutengiio e reparagio 1,42
34| cimento 1,91 73 | Educago publica 1,35
35 Transporte aguaviario de passageiros 1,91 74 | Ativ. Aux. Transp. Rodoviério de passageiros 1,22
36 | Pecuariae pesca 1,90 75| Ativ. Aux. Transp. Aquaviério de passageiros 1,16
37 Transporte ferroviario de cargas 1,89 76 Transporte regular em bondes e teleféricos 1,16
38 Transporte aquaviario de cargas 1,88 77 Aluguel de automoveis e de outros meios de transporte terrestre 1,15
39| Alcool 1,87 78| Ativ. Aux. Transp. Ferroviério de passageiros 1,14

Outras atividades imobiliarias e de aluguel de bens méveis e

40| Jornais, revistas, discos 1,83 79 | imoveis 1,10
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Quadro 7 — Multiplicador de Producao tipo Il

Multiplicador de Producéo

1| Alimentos e Bebidas 40 | Material eletrénico e equipamentos de comunicacdes 3,46

2 | Pecuaria e pesca 41| outros produtos de minerais ndo-metdlicos 3,46

3| Artefatos de couro e calcados 42 | Produtos quimicos 3,44

4 | Automéveis, camionetas e utilitarios 43| Produtos de metal - exclusive maguinas e equipamentos 3,44

5| caminhées e énibus 44 Transporte rodoviério de passageiros interestadual 3,43

6 Artigos do vestudrio e acessorios 45 Mégquinas, aparelhos e materiais elétricos 3,42

7 | Produtos do fumo 46 | construcio 3,42

8 | Educacsio mercantil 47 Servigos prestados as empresas 3,41

9| Transporte aéreo 48 | Transporte rodoviério de passageiros intermunicipal 3,40
10| Educacso publica 49 | Alcool 3,40
11| Alimentagso 50| Jornais, revistas, discos 3,40
12 Transporte rodoviario de passageiros municipal 51 | Refino de petréleo e coque 3,39
13| sauade puablica 52 | Fabricaggio de ago e derivados 3,39
14 Pecas e acessorios para veiculos automotores 53| Ativ. Aux. Transp. de cargas 3,38
15| outros servigos prestados as familias 54 | Ativ. Aux. Transp. Aquaviario de passageiros 3,38
16 Agéncias e organizadoras de viagens 55| outros transportes rodoviarios regulares de passageiros 3,38
17 | Defensivos agricolas 56 | outros transportes rodoviarios ndo-regulares de passageiros 3,37
18| Alojamento 57 | Transporte aquaviario de cargas 3,36
19 | Administragso publica e seguridade social 58 | Transporte rodoviario de cargas 3,35
20 | saade mercantil 59 Fabricagdo de resina e elastbmeros 3,35
21| Produtos de madeira - exclusive méveis 60 Servicos de manutengéo e reparacdo 3,34
22 | Atividades recreativas e culturais 61| comércio 3,33
23 | Transporte ferroviério de cargas 62 | outros da indistria extrativa 3,33
24 | Agricultura, silvicultura, exploragéo florestal 63 | sevicos de taxi 3,32
25 Maquinas e equipamentos, inclusive manutencao e reparos 64 Sevigos de turismo e excursdes 3,30
26 | outros equipamentos de transporte 65 Metalurgia de metais ndo-ferrosos 3,26
27 | Transporte aguaviario de passageiros 66 | servicos de informag&o 3,23
28 | Transporte ferrovirio de passageiros - intermunicipal 67 | Produtos farmacéuticos 3,23
29| Tintas, vernizes, esmaltes e lacas 3,54 68 | Maquinas para escritério e equipamentos de informatica 3,22
30| Eletrodomésticos 3,54 69 | cimento 3,21
31| Texteis 3,54 70 | Minério de ferro 3,21
32 | Transporte ferroviario de passageiros - municipal 3,54 71| Transporte regular em bondes e teleféricos 3,20
33| Transporte rodovirio de passageiros internacional 3,562 72 | Ativ. Aux. Transp. Rodoviario de passageiros 3,10
34 | celulose e produtos de papel 3,52 73| Intermediacgo financeira e seguros 3,09
35 Perfumaria, higiene e limpeza 3,50 74 Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e éptico 3,07
36| correio 3,49 75| Ativ. Aux. Transp. Ferroviério de passageiros 3,03
37 | Produtos e preparados quimicos diversos 3,49 76 | Petréleo e gas natural 3,02
38 | Moveis e produtos das indistrias diversas 3,49 77 | Eletricidade e gas, gua, esgoto e limpeza urbana 2,89
39 Artigos de borracha e plastico 3,49 78 Aluguel de automoéveis e de outros meios de transporte terrestre 2,36

Outras atividades imobiliarias e de aluguel de bens méveis e

40 | Material eletronico e equipamentos de comunicagdes 3,46 79 | iméveis 2,16
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Esse mesmo tipo de analise pode ser feito sobre o potencial gerador de empregos
do setor aéreo comparando-o com os demais setores da economia. E 0 que esta descrito
nos Quadros 8 a 11, que descrevem os geradores de emprego e nos quadros 12 e 13 que

apresentam os multiplicadores de emprego.

O Quadro 8 mostra os empregos gerados diretamente no setor aéreo, ou seja, 0
ndamero de empregos gerados no setor aéreo por R$milhdo de aumento de demanda e
producdo de transporte aéreo. Vemos que, a esse respeito, 0 setor aéreo ndo esta entre
0S que mais empregos diretos cria, uma vez que para cada R$milhdo de reais de aumento
da producdo o setor gera 7,18 empregos, enquanto a meédia da economia é de 21
empregos. Observe-se, porém, que o setor encontra-se na faixa de intensidade média de
geracdo de empregos quando se observa a economia como um todo, situando-se no

segundo terco entre 0s setores que mais geram empregos diretos.

Embora ndo crie muitos empregos diretos, o setor de transporte aéreo gera muitos
empregos indiretos, mostrando que, ao se tomar medidas que afetem o setor, € preciso
cuidado, porque as medidas tém impactos mais gerais do que parecem a primeira vista,
influenciando a producdo de varios setores da economia. E 0 que vemos no Quadro 9.
Para cada R$milhdo de aumento de produgéo, o setor cria 17,23 empregos, situando-se
em 16° lugar entre os 79 setores da economia. Os empregos induzidos, por sua vez, que
aparecem no Quadro 10, sdo 36,27 (48° lugar), e os empregos totais sao 60,67 (49° lugar).
Mesmo caindo de posicdo quanto a geracdo de empregos diretos, indiretos e induzidos,
observe-se que o setor encontra-se sempre dentro dos de intensidade média quanto a

iSSO.

Enquanto os geradores de emprego avaliam a quantidade de emprego gerada a
partir de um aumento monetario de demanda e producdo no setor em analise, os
multiplicadores indicam por quanto cada emprego gerado no setor € multiplicado quando
se computa todos os empregos gerados na economia. Ou seja, no caso do multiplicador
tipo I, temos quanto é gerado de emprego direto e indireto na economia devido a um
aumento de producdo do setor aéreo suficiente para causar o aumento de um emprego

nele. No caso do multiplicador do tipo I, incluimos também os empregos criados de forma



induzida. Ou seja, calcula-se por quanto cada emprego gerado com aumento de producéo

€ multiplicado quando se contemplam os empregos diretos, indiretos e induzidos



Quadro 8 — Geradores de Empregos Diretos

Gerador de Emprego Direto Gerador de Emprego Direto

1| Atividades recreativas e culturais Produtos de metal - exclusive maquinas e equipamentos 14,28

2 Agricultura, silvicultura, exploragéo florestal Outros da indUstria extrativa 14,07

3| outros servicos prestados as familias Jornais, revistas, discos 12,42

4 | pecuaria e pesca Aluguel de automoveis e de outros meios de transporte terrestre 11,92

5| servicos de manutencio e reparacio Servicos de informagéo 11,20

6 Artigos do vestuario e acessorios Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e 6ptico 10,18

7 | comércio Alimentos e Bebidas 8,28

8 Transporte rodoviério de passageiros municipal Transporte aquaviério de passageiros 8,03

9| Alimentacsio Artigos de borracha e plastico 7,59
10| Agéncias e organizadoras de viagens Transporte aéreo 7,18
11 Educagéo publica Mégquinas e equipamentos, inclusive manutencéo e reparos 7,15
12 Sevicos de taxi Produtos e preparados quimicos diversos 6,85
13| Alojamento Méagquinas, aparelhos e materiais elétricos 6,01
14 | sevigos de turismo e excursdes Transporte ferrovirio de cargas 5,96
15| Transporte rodovirio de passageiros interestadual Pecas e acessorios para veiculos automotores 5,46
16 Transporte rodoviario de passageiros intermunicipal Perfumaria, higiene e limpeza 5,37
17| outros transportes rodoviarios ndo-regulares de passageiros Celulose e produtos de papel 4,92
18| construcso Eletrodomésticos 4,61
19| outros transportes rodoviérios regulares de passageiros Outros equipamentos de transporte 4,42
20 | Educacso mercantil Alcool 4,37
21 Servicos prestados as empresas Intermediacéo financeira e seguros 4, 12
22 | Artefatos de couro e calcados Produtos farmacéuticos 3,65
23| Texteis Transporte aquaviério de cargas 3,49
24 Transporte rodoviério de passageiros internacional Metalurgia de metais ndo-ferrosos 3,34
25| Ativ. Aux. Transp. Rodoviario de passageiros Tintas, vernizes, esmaltes e lacas 3,31
26 | Ativ. Aux. Transp. Aquaviario de passageiros Outras atividades imobilidrias e de aluguel de bens méveis e imdveis 2,75
27 | Méveis e produtos das industrias diversas Eletricidade e gas, agua, esgoto e limpeza urbana 2,67
28 | Produtos de madeira - exclusive méveis 24,72 | 67 | Material eletronico e equipamentos de comunicagdes 2,61
29| Ativ. Aux. Transp. Ferroviario de passageiros 24,28 | 68 Maquinas para escritério e equipamentos de informética 2,42
30| saade mercantil 22,97 69 | Produtos do fumo 2,28
31 | Transporte regular em bondes e teleféricos 19,05| 70| Produtos quimicos 1,84
32 | Transporte rodoviério de cargas 18,42| 71| Fabricagio de ago e derivados 1,64
33| outros produtos de minerais ndio-metalicos 18,40| 72| Defensivos agricolas 1,49
34| correio 18,35| 73| cCimento 1,44
35| saude publica 17,71 74| automéveis, camionetas e utilitarios 1,27
36 Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal 17,58 75 | caminhdes e dnibus 1,18
37 | Ativ. Aux. Transp. de cargas 15,42 | 76| Minério de ferro 1,14
38 | Transporte ferroviario de passageiros - municipal 15,38 | 77| Fabricaggo de resina e elastdmeros 1,04
39 Administragdo publica e seguridade social 15,32 78 | Petrdleo e gés natural 0,56
40 | Produtos de metal - exclusive maguinas e equipamentos 14,28 79 | Refino de petréleo e coque 0,15
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Quadro 9 — Geradores de Empregos Indiretos

Gerador de Emprego Indireto Gerador de Emprego Indireto

1| Produtos do fumo Fabricac8o de aco e derivados 12,14

2| Alimentos e Bebidas Educag&o mercantil 12,07

3| Alcool Minério de ferro 12,01

4 | Produtos de madeira - exclusive méveis Méquinas, aparelhos e materiais elétricos 11,84

5| Alimentacdo Agéncias e organizadoras de viagens 11,83

6 | Pecuaria e pesca Servicos de informagéo 11,83

7 | Artefatos de couro e calcados Transporte rodoviério de cargas 11,69

8| Teéxteis Refino de petréleo e coque 11,62

9 Artigos do vestuério e acessorios Metalurgia de metais ndo-ferrosos 11,48
10| celulose e produtos de papel Transporte ferrovirio de cargas 11,40
11 Alojamento Transporte rodoviario de passageiros municipal 11,17
12 Perfumaria, higiene e limpeza Petréleo e gés natural 11,08
13| Defensivos agricolas Transporte rodovidrio de passageiros internacional 10,87
14 | Automoveis, camionetas e utilitarios Transporte aquaviario de cargas 10,30
15| caminhées e 6nibus Produtos de metal - exclusive maqguinas e equipamentos 10,15
16 Transporte aéreo Servigos prestados as empresas 9,67
17| moveis e produtos das industrias diversas Atividades recreativas e culturais 9,07
18 | Material eletrdnico e equipamentos de comunicacdes Ativ. Aux. Transp. de cargas 8,84
19| Tintas, vernizes, esmaltes e lacas Transporte rodoviério de passageiros interestadual 8,57
20 Maquinas para escritério e equipamentos de informética Administragdo publica e seguridade social 8,56
21| Produtos e preparados guimicos diversos Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e éptico 8,28
22 Agricultura, silvicultura, exploracgéo florestal Intermediacgéo financeira e seguros 7,85
23| Produtos quimicos Comércio 7,80
24 | saade mercantil Transporte rodoviério de passageiros intermunicipal 7,64
25| saude publica Outros transportes rodovidrios regulares de passageiros 7,44
26 | Eletrodomésticos Educagéo publica 7,42
27 | outros produtos de minerais nio-metalicos 13,79 | 66| correio 7,36
28 | Pegas e acessorios para veiculos automotores 13,52 | 67| Transporte ferroviario de passageiros - municipal 7,31
29| Jornais, revistas, discos 12,97 | 68| outros transportes rodoviarios néo-regulares de passageiros 7,28
30| outros equipamentos de transporte 12,93 69 Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal 6,60
31| Produtos farmacéuticos 12,81 70| Eletricidade e gés, agua, esgoto e limpeza urbana 6,51
32 | outros servicos prestados as familias 12,81 | 71| sevicos de taxi 6,37
33| Artigos de borracha e plastico 12,75 | 72| sevicos de turismo e excursdes 5,93
34 | construcio 12,59 | 73| sericos de manutencéo e reparacéo 5,51
35| outros da industria extrativa 12,48 74 Aluguel de automoéveis e de outros meios de transporte terrestre 3,36
36 Transporte aquaviario de passageiros 12,31 75| Ativ. Aux. Transp. Rodoviério de passageiros 3,07
37 Fabricac8o de resina e elastdmeros 12,31| 76| Aiiv. Aux. Transp. Aquaviario de passageiros 2,31
38 Maquinas e equipamentos, inclusive manutencéo e reparos 12,27 77 Transporte regular em bondes e teleféricos 2,27
39| Cimento 12,27 | 78| outras atividades imobiliarias e de aluguel de bens méveis e iméveis 2,10
40 Fabricagdo de aco e derivados 12,14 79| Ativ. Aux. Transp. Ferroviario de passageiros 1,95
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Quadro 10 — Geradores de Empregos Induzidos

Gerador de Emprego Induzido Gerador de Emprego Induzido

1 Educacéo publica Intermediacgéo financeira e seguros 38,95

2 | Ativ. Aux. Transp. Aguaviario de passageiros Téxteis 38,54

3 | Pecuéria e pesca Jornais, revistas, discos 38,36

4 | Atividades recreativas e culturais Transporte rodoviario de cargas 38,20

5 Educacg&o mercantil Servigos de informacéo 37,88

6 Administragdo publica e seguridade social Moveis e produtos das indUstrias diversas 37,68

7 | Outros servicos prestados as familias Alcool 37,36

8 | saude pablica Outros produtos de minerais ndo-metalicos 36,86

9 | Transporte regular em bondes e teleféricos Transporte aéreo 36,26
10 Transporte ferrovidrio de passageiros - municipal Transporte aquaviario de cargas 36,26
11 Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal Produtos farmacéuticos 36,16
12 Servicos de manutencéo e reparagao Pecas e acessorios para veiculos automotores 35,92
13 | saude mercantil Magquinas e equipamentos, inclusive manutenc&o e reparos 35,85
14 Agricultura, silvicultura, exploracgéo florestal Produtos de metal - exclusive maquinas e equipamentos 35,67
15 | correio Celulose e produtos de papel 35,67
16 | comércio Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e éptico 35,04
17 | Ativ. Aux. Transp. Ferroviario de passageiros Automéveis, camionetas e utilitarios 34,35
18 | Transporte rodoviario de passageiros municipal Outros da industria extrativa 34,23
19 Artigos do vestudrio e acessorios Caminhdes e 6nibus 34,03
20 | Ativ. Aux. Transp. Rodoviario de passageiros Perfumaria, higiene e limpeza 33,93
21 | sevigos de turismo e excursdes Outros equipamentos de transporte 33,89
22 | sevicos de taxi Magquinas, aparelhos e materiais elétricos 33,71
23 | Transporte rodoviério de passageiros intermunicipal Eletrodomésticos 33,43
24 Servicos prestados as empresas Produtos e preparados quimicos diversos 33,37
25 | outros transportes rodoviarios ndo-regulares de passageiros Tintas, vernizes, esmaltes e lacas 33,29
26 | Agéncias e organizadoras de viagens Artigos de borracha e plastico 32,94
27 | outros transportes rodoviérios regulares de passageiros Defensivos agricolas 32,82
28 | Alojamento 44 74| 67 | Cimento 31,79
29 Transporte rodoviario de passageiros interestadual 44,27 68 | Petrdleo e gés natural 31,77
30 | Alimentacdo 42,48 69 | Minério de ferro 30,59
31 Transporte rodoviério de passageiros internacional 42,21 | 70| Eletricidade e gés, &gua, esgoto e limpeza urbana 30,47
32 | Artefatos de couro e calgados 41,99 | 71 | Fabricagso de aco e derivados 30,32
33 | Alimentos e Bebidas 41,81 72 | Material eletrénico e equipamentos de comunicagdes 30,31
34 Transporte ferroviario de cargas 41,48 73 Aluguel de automoveis e de outros meios de transporte terrestre 29,59
35 | Ativ. Aux. Transp. de cargas 40,83 74 Metalurgia de metais ndo-ferrosos 29,46
36 | Transporte aquaviério de passageiros 40,51 | 75| Produtos quimicos 28,88
37 | construcgo 40,24 | 76 | Fabricacdo de resina e elastémeros 27,49
38 | Produtos de madeira - exclusive méveis 39,64 | 77 Magquinas para escritério e equipamentos de informéatica 27,32
39 | Produtos do fumo 39,15 78 | outras atividades imobiliarias e de aluguel de bens mdveis e iméveis 25,99
40 | Intermediago financeira e seguros 38,95 | 79 | Refino de petréleo e coque 25,19
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Quadro 11— Geradores de Empregos Totais

Gerador de Emprego Total Gerador de Emprego Total

1| Atividades recreativas e culturais Outros produtos de minerais ndo-metélicos 69,05

2 Agricultura, silvicultura, exploracgéo florestal Transporte rodoviario de cargas 68,31

3| Pecudria e pesca Ativ. Aux. Transp. de cargas 65,09

4 | outros servicos prestados as familias Celulose e produtos de papel 64,39

5 Artigos do vestuario e acessorios Jornais, revistas, discos 63,75

6 Servicos de manutencéo e reparacao Perfumaria, higiene e limpeza 61,10

7 | Alimentacso Servigos de informacéo 60,90

8 | Educacso publica Transporte aquaviario de passageiros 60,85

9| Alojamento Outros da indUstria extrativa 60,78
10| Alimentos e Bebidas Transporte aéreo 60,67
11 Transporte rodoviario de passageiros municipal Produtos de metal - exclusive maquinas e equipamentos 60,10
12| comércio Transporte ferroviario de cargas 58,85
13| Agéncias e organizadoras de viagens Méagquinas e equipamentos, inclusive manutencéo e reparos 55,26
14 | Artefatos de couro e calcados Pecas e acessorios para veiculos automotores 54,90
15| Produtos do fumo Produtos e preparados quimicos diversos 54,89
16 | Produtos de madeira - exclusive méveis Automdveis, camionetas e utilitarios 54,50
17| Educacso mercantil Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e éptico 53,50
18| sevicos de taxi Defensivos agricolas 53,34
19| Téxteis Artigos de borracha e plastico 53,28
20| Alcool Caminhdes e 6nibus 52,88
21 | Transporte rodoviario de passageiros interestadual Produtos farmacéuticos 52,61
22 | sevicos de turismo e excursdes Tintas, vernizes, esmaltes e lacas 51,98
23 | Transporte rodoviario de passageiros intermunicipal Eletrodomésticos 51,97
24 | outros transportes rodoviarios ndo-regulares de passageiros Magquinas, aparelhos e materiais elétricos 51,55
25| construcso Outros equipamentos de transporte 51,24
26 | outros transportes rodoviarios regulares de passageiros Intermediag&o financeira e seguros 50,91
27 | satde mercantil Transporte aquaviério de cargas 50,05
28 Servicos prestados as empresas 82,68 67 | Material eletrénico e equipamentos de comunicacdes 49,06
29| Ativ. Aux. Transp. Aquaviério de passageiros 82,26 | 68| cimento 45,50
30| saude pablica 82,11 | 69 | produtos quimicos 44,97
31 Transporte rodoviério de passageiros internacional 80,13 | 70 Maquinas para escritério e equipamentos de informética 44,91
32 | Moveis e produtos das inddstrias diversas 79,90 71| Aluguel de automéveis e de outros meios de transporte terrestre 44,87
33| Ativ. Aux. Transp. Rodovidrio de passageiros 75,92 72 Metalurgia de metais ndo-ferrosos 44,29
34 | Administraco publica e seguridade social 15,79 73| Fabricacdo de aco e derivados 44,10
35| Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal (3,75 | 74| Minério de ferro 43,74
36 | Ativ. Aux. Transp. Ferroviario de passageiros 72,51 | 75| Petrdleo e gas natural 43,42
37 | Transporte ferroviario de passageiros - municipal 72,48 | 76 | Fabricacdo de resina e elastomeros 40,83
38| correio 72,30 77 | Eletricidade e gés, agua, esgoto e limpeza urbana 39,65
39 Transporte regular em bondes e teleféricos 71,21 78 | Refino de petréleo e coque 36,95
40 | outros produtos de minerais ndo-metalicos 69,05 | 79| outras atividades imobiliarias e de aluguel de bens méveis e iméveis 30,84
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Os Quadros 12 e 13 mostram os multiplicadores de emprego do tipo | e Il. Observe-se
gue quanto ao multiplicador do tipo | o setor de transporte aéreo situa-se entre os de alta
intensidade de geracdo de empregos (26° lugar), em razdo do seu papel na geragcédo de
empregos indiretos, e quanto ao multiplicador do tipo Il encontra-se entre os de intensidade

meédia (30° lugar).



Quadro 12— Multiplicadores de Empregos Tipo |

Multiplicador de Emprego Multiplicador de Emprego Tipo |

1 | Refino de petréleo e coque Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e éptico 1,81

2 | Produtos do fumo Saude publica 1,79

3 | Petréleo e gés natural Outras atividades imobilidrias e de aluguel de bens méveis e imdveis 1,76

4 | caminhées e dnibus Outros produtos de minerais ndo-metdlicos 1,75

5 | Automéveis, camionetas e utilitarios Produtos de metal - exclusive maquinas e equipamentos 1,71

6 | Defensivos agricolas Moveis e produtos das indistrias diversas 1,66

7 | Fabricagéio de resina e elastomeros Transporte rodoviério de cargas 1,63

8 | Alcool Alimentagéo 1,63

9 | Minério de ferro Salde mercantil 1,62
10 | Cimento Alojamento 1,58
11 | Produtos quimicos Ativ. Aux. Transp. de cargas 1,57
12 | Fabricaco de aco e derivados Administracdo publica e seguridade social 1,56
13 | Alimentos e Bebidas Transporte ferroviario de passageiros - municipal 1,47
14 Maquinas para escritério e equipamentos de informética Educac&o mercantil 1,43
15 | Material eletronico e equipamentos de comunicagbes Transporte rodoviério de passageiros internacional 1,40
16 | celulose e produtos de papel Correio 1,40
17 | Tintas, vernizes, esmaltes e lacas Artigos do vestuario e acessorios 1,38
18 | Perfumaria, higiene e limpeza Construgéo 1,38
19 | Produtos farmacéuticos Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal 1,38
20 Metalurgia de metais n&o-ferrosos Pecuéria e pesca 1,35
21 | Eletrodomésticos Servicos prestados as empresas 1,35
22 Transporte aquaviario de cargas Agéncias e organizadoras de viagens 1,28
23 | outros equipamentos de transporte Aluguel de automoveis e de outros meios de transporte terrestre 1,28
24 Pecas e acessérios para veiculos automotores Transporte rodoviério de passageiros municipal 1,24
25 | Eletricidade e gés, agua, esgoto e limpeza urbana Outros transportes rodoviarios regulares de passageiros 1,23
26 Transporte aéreo Transporte rodoviario de passageiros interestadual 1,23
27 | Produtos e preparados gquimicos diversos 3,14| 66 Transporte rodoviério de passageiros intermunicipal 1,22
28 Maquinas, aparelhos e materiais elétricos 2,97 | 67 |outros transportes rodoviérios ndo-regulares de passageiros 1,21
29 Transporte ferroviario de cargas 2,91 68 Educagdo publica 1,18
30 | intermediacéo financeira e seguros 2,91| 69| comércio 1,17
31 Maquinas e equipamentos, inclusive manutencéo e reparos 2,72 70 | outros servicos prestados as familias 1,16
32 | Artigos de borracha e plastico 2,68| 71| sevicos de taxi 1,16
33 | Transporte aquaviério de passageiros 2,53 | 72| sevicos de turismo e excursdes 1,16
34 | Produtos de madeira - exclusive méveis 2,21 | 73| Agricultura, silvicultura, exploracéo florestal 1,14
35 | servicos de informacgo 2,06 | 74 | Transporte regular em bondes e teleféricos 1,12
36 | Jornais, revistas, discos 2,04| 75| Ativ. Aux. Transp. Rodoviario de passageiros 1,11
37 | Artefatos de couro e calgados 2,00| 76 | Ativ. Aux. Transp. Aquavidrio de passageiros 1,09
38 | Texteis 1,89| 77| senicos de manutencdo e reparacdo 1,08
39 | outros da industria extrativa 1,89| 78] aiiv. Aux. Transp. Ferroviério de passageiros 1,08
40 Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e éptico 1,81 79 | Atividades recreativas e culturais 1,06
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Quadro 13— Multiplicadores de Empregos Tipo I

Multiplicador de Emprego

1| Refino de petréleo e cogue 40 | saude publica 4,64

2| Petréleo e gas natural 41 | outros da industria extrativa 4,32

3| caminhdes e bnibus 42 | Ativ. Aux. Transp. de cargas 4,22

4 | Automéveis, camionetas e utilitarios 43| Produtos de metal - exclusive maguinas e equipamentos 4,21

5| Produtos do fumo 44 Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal 4,20

6 | Fabricacso de resina e elastdmeros 45| correio 3,94

7 | Minério de ferro 46 | Produtos de madeira - exclusive méveis 3,81

8 | Defensivos agricolas 47 Aluguel de automéveis e de outros meios de transporte terrestre 3,76

9| cimento 48 | outros produtos de minerais ndo-metdlicos 3,75
10 Fabricac&o de aco e derivados 49 Transporte regular em bondes e teleféricos 3,74
11| Produtos guimicos 50 Transporte rodoviério de cargas 3,71
12| Alcool 51| satde mercantil 3,66
13| Material eletronico e equipamentos de comunicacgdes 52 | Artefatos de couro e calcados 3,53
14 | Maguinas para escritério e equipamentos de informatica 53| Teéxteis 3,30
15| Tintas, vernizes, esmaltes e lacas 54 Educacgdo mercantil 3,30
16 | Eletricidade e gas, agua, esgoto e limpeza urbana 55| Ativ. Aux. Transp. Aquaviério de passageiros 3,18
17 | Produtos farmacéuticos 56 | Moveis e produtos das industrias diversas 3,14
18 Transporte aquaviario de cargas 57| Ativ. Aux. Transp. Ferroviario de passageiros 2,99
19 Metalurgia de metais nédo-ferrosos 58 Servicos prestados as empresas 2,96
20| celulose e produtos de papel 59 Transporte rodoviério de passageiros internacional 2,96
21| Alimentos e Bebidas 60 | Ativ. Aux. Transp. Rodovidrio de passageiros 2,82
22 | Intermediac&o financeira e seguros 61| Alojamento 2,77
23| outros equipamentos de transporte 62 | outros transportes rodoviarios regulares de passageiros 2,65
24 Perfumaria, higiene e limpeza 63 | Educacso publica 2,61
25| Eletrodomésticos 64 | construggio 2,61
26 | outras atividades imobiliarias e de aluguel de bens méveis e iméveis 65 | Alimentacdo 2,57
27 Pecas e acessérios para veiculos automotores 10,06 66 Transporte rodoviério de passageiros intermunicipal 2,53
28 Transporte ferroviario de cargas 9,87 67 | outros transportes rodoviérios ndo-regulares de passageiros 2,53
29 Maquinas, aparelhos e materiais elétricos 8,58 68 Transporte rodoviério de passageiros interestadual 2,44
30 | Transporte aéreo 8,45| 69| sevicos de turismo e excurses 2,38
31 | Produtos e preparados quimicos diversos 8,01| 70| Agéncias e organizadoras de viagens 2,36
32 Maquinas e equipamentos, inclusive manutencao e reparos 7,73 71 Sevicos de taxi 2,29
33 Transporte aquaviario de passageiros 7,57 72 Transporte rodoviério de passageiros municipal 2,24
34 | Artigos de borracha e plastico 7,02 73| comércio 2,16
35| servicos de informaggo 5,44 | 74| Arigos do vesturio e acessorios 2,12
36 Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e dptico 5,25 75 | Pecuaria e pesca 2,01
37| Jornais, revistas, discos 5,13 76 Servigos de manutengéo e reparagio 1,80
38 Administragcdo publica e seguridade social 4,95 77| outros servicos prestados as familias 1,80
39 | Transporte ferroviario de passageiros - municipal 4,71| 78| Agricultura, silvicultura, exploragéo florestal 1,61
40 | saude publica 4,64| 79| Atividades recreativas e culturais 1,39
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No que se refere a geragdo de renda, os Quadros 14 a 17 mostram os geradores de
renda diretos, indiretos, induzidos e totais para cada setor da economia. Ou seja, indicam
quanto a renda aumenta em unidades monetarias para cada aumento de uma unidade
monetaria de aumento na producéo para atender a demanda. De novo vemos que a maior
importancia do setor aéreo para a economia como um todo, no que se refere aos
encadeamentos, é quanto aos efeitos indiretos, ou seja, os efeitos que causa em outros
setores pelo fato de demandar insumos dos mesmos e, assim, ao aumentar sua producao,
para responder a um aumento de demanda, gera muita renda nos setores cuja producéo

precisa aumentar para atendé-lo.

Assim, o Quadro 14, que estima os efeitos geradores de renda diretos colocam o setor
apenas no grupo de intensidade média, ocupando a 592 posicdo, com um coeficiente de
geracdo de renda de 0,21 contra um coeficiente médio e mediano de 0,36. No Quadro 15,
porém, o setor ganha destaque, ocupando a 102 posi¢cdo, com um coeficiente de 0,33, contra
um coeficiente médio de 0,24. Na geracao de renda induzida e total o setor volta a se colocar

entre os de intensidade média entre os demais, ocupando o 48° lugar, no Quadro 16.



Quadro 14— Geradores de Renda Direta

Gerador de Renda Direto Gerador de Renda Direto

1| Ativ. Aux. Transp. Aquaviario de passageiros 40 Alimentacdo 0,33

2 | Educagcso publica 41 | servigos de informagio 0,32

3 | Transporte regular em bondes e teleféricos 42 | Jomais, revistas, discos 0,32

4| Ativ. Aux. Transp. Ferroviario de passageiros 43 Transporte aquaviario de cargas 0,31

5| Atividades recreativas e culturais 44 | Produtos farmacéuticos 0,30

6| Ativ. Aux. Transp. Rodoviario de passageiros 45| Moveis e produtos das industrias diversas 0,29

7 Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal 46 | Produtos de metal - exclusive maquinas e equipamentos 0,28

8 Transporte ferroviario de passageiros - municipal 47 | Produtos de madeira - exclusive méveis 0,27

9 Administrac&o publica e seguridade social 48 | outros produtos de minerais ndo-metdlicos 0,27
10| servicos de manutencéo e reparacéo 49 | Texteis 0,27
11 Educacdo mercantil 50| Eletricidade e gés, agua, esgoto e limpeza urbana 0,26
12 Sevicos de turismo e excursdes 51 | Artefatos de couro e calcados 0,26
13| outros servicos prestados as familias 52 | outros da industria extrativa 0,25
14| sevicos de taxi 53 | Maquinas e equipamentos, inclusive manutencio e reparos 0,24
15| correio 54 | Petréleo e gas natural 0,24
16| comércio 55 | Maquinas, aparelhos e materiais elétricos 0,22
17| outros transportes rodoviarios ndo-regulares de passageiros 56 | Alcool 0,22
18| outros transportes rodoviérios regulares de passageiros 57 Pecas e acessorios para veiculos automotores 0,22
19 Transporte rodoviério de passageiros intermunicipal 58 Artigos de borracha e plastico 0,21
20| saude publica 59| Transporte aéreo 0,21
21 Agricultura, silvicultura, exploragéo florestal 60 | celulose e produtos de papel 0,21
22 | Pecuéria e pesca 61 | cimento 0,21
23 | Transporte rodoviario de passageiros interestadual 62 | Produtos e preparados guimicos diversos 0,20
24 | servicos prestados as empresas 63 | Outros equipamentos de transporte 0,19
25 Transporte rodoviério de passageiros municipal 64 Tintas, vernizes, esmaltes e lacas 0,19
26 | saude mercantil 65 | Perfumaria, higiene e limpeza 0,18
27 | Ageéncias e organizadoras de viagens 0,44| 66 | Eletrodomésticos 0,18
28 | Transporte rodoviario de passageiros internacional 0,41| 67| Minério de ferro 0,17
29| Ativ. Aux. Transp. de cargas 0,41 68 Metalurgia de metais ndo-ferrosos 0,16
30 Artigos do vestuario e acessorios 0,39 69 Fabricagcdo de aco e derivados 0,15
31| Alojamento 0,39| 70| Alimentos e Bebidas 0,14
32 | Intermediag&o financeira e seguros 0,39| 71| produtos do fumo 0,14
33| Aluguel de automéveis e de outros meios de transporte terrestre 0,39| 72| Defensivos agricolas 0,13
34 | construcio 0,37| 73| Fabricacdo de resina e elastomeros 0,12
35| Transporte aquaviario de passageiros 0,36| 74| produtos quimicos 0,11

Outras atividades imobilidrias e de aluguel de bens méveis e

36 | iméveis 0,35| 75| Material eletronico e equipamentos de comunicacdes 0,11
37 | Transporte rodoviario de cargas 0,34| 76| maquinas para escritério e equipamentos de informatica 0,11
38 Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e éptico 0,34 77| caminhdes e dnibus 0,10
39 Transporte ferroviario de cargas 0,33 78 Automéveis, camionetas e utilitarios 0,10
40 Alimentacdo 0,33 79 | Refino de petréleo e coque 0,03
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Quadro 15 — Geradores de Renda Indireta

Gerador de Renda Indireto Gerador de Renda Indireto

1| Alimentos e Bebidas 40| semicos de informacgo 0,24
2 | Produtos do fumo 41 Transporte aquaviario de passageiros 0,24
3 | Automéveis, camionetas e utilitarios 42 | Produtos farmacéuticos 0,24
4 | caminhges e 6nibus 43| sande mercantil 0,23
5| Artefatos de couro e calgados 44 | petréleo e gas natural 0,23
6 | Defensivos agricolas 45 | saude publica 0,23
7 | Refino de petréleo e coque 46 Transporte aquaviario de cargas 0,23
8 | Material eletronico e equipamentos de comunicagfes 47 Agéncias e organizadoras de viagens 0,22
9| Alcool 48 | Transporte rodoviério de cargas 0,22
10| Transporte aéreo 49 | construcdo 0,22
11 | perfumaria, higiene e limpeza 50 Transporte rodoviario de passageiros municipal 0,21
12| celulose e produtos de papel 51| Educacéo mercantil 0,21
13 Pecas e acessorios para veiculos automotores 52 Transporte rodoviério de passageiros internacional 0,21
14| Eletrodomésticos 53| outros servicos prestados as familias 0,20
15| Produtos quimicos 54 | Ativ. Aux. Transp. de cargas 0,20
16| Produtos de madeira - exclusive méveis 55 Servigos prestados as empresas 0,19
17| outros equipamentos de transporte 56 | Eletricidade e gas, 4gua, esgoto e limpeza urbana 0,19
18 Fabricacdo de aco e derivados 57 Intermediacéo financeira e seguros 0,19
19| Tintas, vernizes, esmaltes e lacas 58 Administragcdo publica e seguridade social 0,18
20 Alimentacdo 59 Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e 6ptico 0,18
21 Maquinas para escritério e equipamentos de informética 60 Agricultura, silvicultura, exploracéo florestal 0,18
22 | Texteis 61 Transporte rodoviério de passageiros interestadual 0,16
23| Produtos e preparados quimicos diversos 62 | Atividades recreativas e culturais 0,15
24 | Artigos do vestuario e acessérios 63| correio 0,15

Maquinas e equipamentos, inclusive manutengéo e
25 | reparos 64 | comércio 0,15
26 | Fabricacgo de resina e elastdmeros 65 Transporte rodoviario de passageiros intermunicipal 0,15
27 Transporte ferroviario de cargas 0,28 66 | outros transportes rodoviérios regulares de passageiros 0,14
28 | Minério de ferro 0,28 67 | outros transportes rodoviérios ndo-regulares de passageiros 0,14
29| Pecuaria e pesca 0,28 68 Transporte ferroviario de passageiros - municipal 0,14
30 Metalurgia de metais n&o-ferrosos 0,28 69 Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal 0,13
31 | Maquinas, aparelhos e materiais elétricos 0,27| 70/ sevicos de taxi 0,12
32| Artigos de borracha e pléstico 0,27| 71| Educacso publica 0,12
33| Alojamento 0,27| 72| semicos de manutencéo e reparacéo 0,12
34 | outros produtos de minerais ndo-metélicos 0,27 73 Sevigos de turismo e excursdes 0,12
35| Moveis e produtos das industrias diversas 0,26 74| Ativ. Aux. Transp. Rodoviério de passageiros 0,06
36 | cimento 0,26| 75| Aluguel de automéveis e de outros meios de transporte terrestre 0,05
37 | outros da industria extrativa 0,26 76| Transporte regular em bondes e teleféricos 0,05
38 Jornais, revistas, discos 0,25 77| Ativ. Aux. Transp. Aquaviario de passageiros 0,05
39| Produtos de metal - exclusive maguinas e equipamentos 0,25 78| Ativ. Aux. Transp. Ferroviario de passageiros 0,04
Qutras atividades imobiliarias e de aluguel de bens moveis e
40 Servicos de informacéo 0,24 79 | iméveis 0,03
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Quadro 16— Geradores de Renda Induzida

Gerador de Renda Induzido Gerador de Renda Induzido

1 Educagéo publica 40 Intermediagéo financeira e seguros 0,54
2| Ativ. Aux. Transp. Aquaviario de passageiros 41| Texteis 0,54
3| Pecudria e pesca 42 | Jornais, revistas, discos 0,53
4 | Atividades recreativas e culturais 43 | Transporte rodoviario de cargas 0,53
5| Educagsio mercantil 44 | senigos de informaggio 0,53
6 Administracdo publica e seguridade social 45| Moveis e produtos das industrias diversas 0,52
7 | outros servicos prestados as familias 46 | Alcool 0,52
8| saude publica 47 | outros produtos de minerais ndo-metalicos 0,51
9 | Transporte regular em bondes e teleféricos 48 | Transporte aéreo 0,50
10 Transporte ferroviario de passageiros - municipal 49 Transporte aguaviario de cargas 0,50
11 Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal 50 | Produtos farmacéuticos 0,50
12 Servicos de manutencéo e reparacao 51 Pecas e acessdrios para veiculos automotores 0,50
13| satde mercantil 52 Mé&gquinas e equipamentos, inclusive manutencéo e reparos 0,50
14 | Agricultura, silvicultura, exploragéo florestal 53| Produtos de metal - exclusive maquinas e equipamentos 0,50
15| correio 54 | celulose e produtos de papel 0,50
16| comércio 55 | Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e optico 0,49
17| Ativ. Aux. Transp. Ferroviario de passageiros 56 Automéveis, camionetas e utilitrios 0,48
18 | Transporte rodovirio de passageiros municipal 57 | outros da industria extrativa 0,48
19| Artigos do vestuario e acessérios 58 | caminhdes e dnibus 0,47
20| Ativ. Aux. Transp. Rodoviério de passageiros 59 Perfumaria, higiene e limpeza 0,47
21 Sevicos de turismo e excursdes 60 | outros equipamentos de transporte 0,47
22 Sevicos de taxi 61 Maquinas, aparelhos e materiais elétricos 0,47
23 Transporte rodoviério de passageiros intermunicipal 62 | Eletrodomésticos 0,47
24 | sewicos prestados as empresas 63 | Produtos e preparados guimicos diversos 0,46

Outros transportes rodoviarios néo-regulares de
25 | passageiros 64 | Tintas, vernizes, esmaltes e lacas 0,46
26 Agéncias e organizadoras de viagens 65 Artigos de borracha e pléstico 0,46
27 | outros transportes rodoviarios regulares de passageiros 66 | Defensivos agricolas 0,46
28 | Alojamento 0,62| 67| Cimento 0,44
29 Transporte rodoviario de passageiros interestadual 0,62 68 | Petréleo e gés natural 0,44
30 Alimentacdo 0,59 69 | Minério de ferro 0,43
31 Transporte rodoviério de passageiros internacional 0,59 70 | Eletricidade e gés, agua, esgoto e limpeza urbana 0,42
32 | Artefatos de couro e calgados 0,58 | 71| Fabricagsio de aco e derivados 0,42
33| Alimentos e Bebidas 0,58| 72| Material eletronico e equipamentos de comunicagdes 0,42
34 Transporte ferroviario de cargas 0,58 73 Aluguel de automoveis e de outros meios de transporte terrestre 0,41
35| Ativ. Aux. Transp. de cargas 0,57 | 74| Mmetalurgia de metais n&o-ferrosos 0,41
36 | Transporte aguaviario de passageiros 0,56| 75| Produtos quimicos 0,40
37 | construcso 0,56| 76| Fabricacdo de resina e elastémeros 0,38
38 | Produtos de madeira - exclusive méveis 0,55 77 Maguinas para escritério e equipamentos de informéatica 0,38
Qutras atividades imobiliarias e de aluguel de bens moéveis e

39| Produtos do fumo 0,54 78 | imoveis 0,36
40 Intermediacgéo financeira e seguros 0,54 79 | Refino de petréleo e cogque 0,35
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Quadro 17— Geradores de Renda Total

Gerador de Renda Total Gerador de Renda

1 Educagéo publica 40 Intermediagéo financeira e seguros 1,12

2| Ativ. Aux. Transp. Aquaviario de passageiros 41 | Texteis 1,10

3| Pecudria e pesca 42 Jornais, revistas, discos 1,10

4 | Atividades recreativas e culturais 43 | Transporte rodoviario de cargas 1,09

5 | Educaggio mercantil 44 | senigos de informaggio 1,09

6 Administracdo publica e seguridade social 45 | Moveis e produtos das industrias diversas 1,08

7 | outros servicos prestados as familias 46 | Alcool 1,07

8| saude publica 47 | outros produtos de minerais ndo-metalicos 1,06

9 | Transporte regular em bondes e teleféricos 48 | Transporte aéreo 1,04
10 Transporte ferroviario de passageiros - municipal 49 Transporte aquaviario de cargas 1,04
11 Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal 50 | Produtos farmacéuticos 1,04
12 Servicos de manutencéo e reparacao 51 Pecas e acessérios para veiculos automotores 1,03
13 | saade mercantil 52 Mé&gquinas e equipamentos, inclusive manutencéo e reparos 1,03
14 Agricultura, silvicultura, exploragéo florestal 53 | Produtos de metal - exclusive maquinas e equipamentos 1,02
15| correio 54 | celulose e produtos de papel 1,02
16 | comércio 55 | Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e optico 1,00
17| Ativ. Aux. Transp. Ferroviario de passageiros 56 Automoveis, camionetas e utilitarios 0,98
18 | Transporte rodoviario de passageiros municipal 57 | outros da industria extrativa 0,98
19| Artigos do vestuario e acessérios 58 | caminhdes e dnibus 0,98
20| Ativ. Aux. Transp. Rodoviario de passageiros 59 Perfumaria, higiene e limpeza 0,97
21 Sevicos de turismo e excursdes 60 | outros equipamentos de transporte 0,97
22 | Sevicos de taxi 61 | Maquinas, aparelhos e materiais elétricos 0,97
23| Transporte rodoviario de passageiros intermunicipal 1,29 62 | Eletrodomésticos 0,96
24 | servicos prestados as empresas 1,29 63 | Produtos e preparados quimicos diversos 0,96
25 | outros transportes rodoviarios ndo-regulares de passageiros 1,29 64 Tintas, vernizes, esmaltes e lacas 0,95
26 Agéncias e organizadoras de viagens 1,29 65 Artigos de borracha e plastico 0,94
27 | outros transportes rodoviarios regulares de passageiros 1,29 66 | Defensivos agricolas 0,94
28| Alojamento 1,28 67 | Cimento 0,91
29 Transporte rodoviario de passageiros interestadual 1,27 68 | Petréleo e gés natural 0,91
30 Alimentacdo 1,22 69 | Minério de ferro 0,88
31 Transporte rodoviario de passageiros internacional 1,21 70 | Eletricidade e gas, agua, esgoto e limpeza urbana 0,87
32 | Artefatos de couro e calgados 1,20 71| Fabricagso de ago e derivados 0,87
33| Alimentos e Bebidas 1,20 72 | Material eletrdnico e equipamentos de comunicagées 0,87
34 Transporte ferroviario de cargas 1,19 73 Aluguel de automoveis e de outros meios de transporte terrestre 0,85
35| Ativ. Aux. Transp. de cargas 1,17 74 Metalurgia de metais ndo-ferrosos 0,84
36 Transporte aquaviario de passageiros 1,16 75 | Produtos quimicos 0,83
37 | construcso 1,15 76 | Fabricacgo de resina e elastdmeros 0,79
38 | Produtos de madeira - exclusive méveis 1,14 77 Maquinas para escritério e equipamentos de informética 0,78
39| Produtos do fumo 1,12 78 | outras atividades imobiliarias e de aluguel de bens mdveis e iméveis 0,74
40 Intermediacgéo financeira e seguros 1,12 79 | Refino de petréleo e cogque 0,72
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Os Quadros 18 e 19 mostram os multiplicadores de renda. Tal como os
multiplicadores de emprego, o multiplicador de renda do tipo | contempla a geracéo de
renda direta e indireta e calcula por quanto a renda gerada por uma unidade monetaria
de aumento de producao se multiplica quando contempladas tanto a geracéo de renda
no setor aéreo quanto a geracdo de renda nos demais setores. O multiplicador de
renda do tipo Il contempla também a renda derivada destas a partir do aumento de

CONSUMO que provocam em outros setores, ou seja, a renda induzida.

Vemos, nestes quadros, que tanto no multiplicador de renda tipo | quanto no tipo
Il, o setor aéreo se coloca entre os que mais multiplica renda ou de alta intensidade de

multiplicacao.



Quadro 18: Multiplicadores de Renda Tipo |

Multiplicador de Renda Multiplicador de Renda

1| Refino de petréleo e coque 40 Servicos de informacéo

2 | Automéveis, camionetas e utilitarios 41 Transporte aquaviario de cargas

3| caminhdes e nibus 42 | Eletricidade e gés, agua, esgoto e limpeza urbana

4 | Alimentos e Bebidas 43 Alojamento

5| Produtos do fumo 44 | Transporte aquaviario de passageiros

6 | Material eletronico e equipamentos de comunicacfes 45 Transporte rodoviario de cargas

7 Maquinas para escritério e equipamentos de informética 46 Construgdo

8| Produtos quimicos 47 | pecuariae pesca

9 | Defensivos agricolas 48 Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e éptico
10 Fabricagdo de resina e elastbmeros 49 Agéncias e organizadoras de viagens
11 | Fabricacgo de aco e derivados 50| saude mercantil
12 | Perfumaria, higiene e limpeza 51 Transporte rodoviério de passageiros internacional
13| Eletrodomésticos 52| Ativ. Aux. Transp. de cargas
14 Metalurgia de metais ndo-ferrosos 53 Intermediacéo financeira e seguros
15 | Minério de ferro 54 | saude publica
16 | Tintas, vernizes, esmaltes e lacas 55 Transporte rodoviério de passageiros municipal
17 | outros equipamentos de transporte 56 Servicos prestados as empresas
18 Transporte aéreo 57 Educacdo mercantil
19| Alcool 58| outros servicos prestados as familias
20| celulose e produtos de papel 59 Agricultura, silvicultura, exploracéo florestal
21| Produtos e preparados gquimicos diversos 60 Transporte rodoviério de passageiros interestadual
22 Pecas e acessérios para veiculos automotores 61 Administrac&o publica e seguridade social
23| Artefatos de couro e calcados 62| correio
24 Artigos de borracha e pléstico 63 Transporte rodoviario de passageiros intermunicipal
25| cimento 64 | comércio
26 Maquinas e equipamentos, inclusive manutencéo e reparos 65| outros transportes rodoviérios regulares de passageiros
27 Maquinas, aparelhos e materiais elétricos 66 | outros transportes rodoviérios ndo-regulares de passageiros
28 | Produtos de madeira - exclusive méveis 6,39 67 | Atividades recreativas e culturais
29| Texteis 6,23 68 Transporte ferroviario de passageiros - municipal
30 | outros da industria extrativa 6,07 | 69| sevicos de taxi
31| Petréleo e gés natural 5,97 70 Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal
32| outros produtos de minerais ndo-metdlicos 5,94 71 Sevicos de turismo e excursdes
33| Moveis e produtos das industrias diversas 5,74 72 Servigos de manutencéo e reparacao
34 | Alimentacso 5,69 | 73| Educacso pablica
35 | Produtos de metal - exclusive maguinas e equipamentos 5,62 74 Aluguel de automoveis e de outros meios de transporte terrestre
36 | Transporte ferroviério de cargas 5,55| 75| Ativ. Aux. Transp. Rodoviario de passageiros
37 | Produtos farmacéuticos 5,39 76| outras atividades imobiliarias e de aluguel de bens méveis e imoveis
38 Jornais, revistas, discos 5,33 77 Transporte regular em bondes e teleféricos
39 Artigos do vestuario e acessorios 5,25 78| Ativ. Aux. Transp. Aquaviario de passageiros
40 Servicos de informagéo 5,23 79| Ativ. Aux. Transp. Ferroviario de passageiros
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Quadro 19: Multiplicador de Renda Tipo Il

Multiplicador de Renda Multiplicador de Renda

1| Refino de petréleo e coque 40 Servicos de informacéo 10,17

2 | Automéveis, camionetas e utilitarios 41 Transporte aquaviario de cargas 10,17

3| caminhdes e nibus 42 | Eletricidade e gas, 4gua, esgoto e limpeza urbana 10,09

4 | Alimentos e Bebidas 43| Alojamento 9,89

5| Produtos do fumo 44 Transporte aquaviario de passageiros 9,70

6 | Material eletronico e equipamentos de comunicagfes 45 Transporte rodoviario de cargas 9,66

7 Maquinas para escritério e equipamentos de informética 46 Construcéo 9,31

8 | Produtos quimicos 47 | Pecuéria e pesca 9,03

9 | Defensivos agricolas 48 | Aparelhos/instrumentos médico-hospitalar, medida e dptico 8,97
10 Fabricagdo de resina e elastbmeros 49 Agéncias e organizadoras de viagens 8,80
11 | Fabricacso de aco e derivados 50| saude mercantil 8,80
12 Perfumaria, higiene e limpeza 51 Transporte rodoviario de passageiros internacional 8,75
13| Eletrodomésticos 52 | Ativ. Aux. Transp. de cargas 8,62
14 | Metalurgia de metais néo-ferrosos 53 | Intermediacio financeira e seguros 8,62
15 | Minério de ferro 54 | saude publica 8,47
16 | Tintas, vernizes, esmaltes e lacas 55 | Transporte rodoviario de passageiros municipal 8,45
17| outros equipamentos de transporte 56 Servicos prestados as empresas 8,21
18 | Transporte aéreo 57 | Educaggio mercantil 7,99
19| Alcool 58 | outros servigos prestados as familias 7,91
20| celulose e produtos de papel 59 Agricultura, silvicultura, exploracgéo florestal 7,90
21| Produtos e preparados quimicos diversos 60 Transporte rodoviario de passageiros interestadual 7,78
22 Pecas e acessérios para veiculos automotores 61 Administragdo publica e seguridade social 7,64
23| Artefatos de couro e calcados 62 | correio 7,48
24 Artigos de borracha e plastico 63 Transporte rodoviério de passageiros intermunicipal 7,48
25| cimento 64 | comércio 7,43
26 Méquinas e equipamentos, inclusive manutencéo e reparos 65 | outros transportes rodoviérios regulares de passageiros 7,43
27 | Maquinas, aparelhos e materiais elétricos 66 | outros transportes rodoviarios ndo-regulares de passageiros 7,38
28 | Produtos de madeira - exclusive méveis 12,42 | 67 | Atividades recreativas e culturais 7,28
29| Texteis 12,11 68 Transporte ferroviario de passageiros - municipal 7,20
30 | outros da industria extrativa 11,79 69| sevicos de taxi 7,16
31| Petréleo e gés natural 11,61 70 Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal 7,13
32 | outros produtos de minerais ndio-metalicos 11,55| 71| sevigos de turismo e excursbes 7,04
33 | Moveis e produtos das inddstrias diversas 11,15| 72| semwigos de manutengéo e reparagéio 6,99
34 | Alimentagio 11,06| 73| Educagso publica 6,78
35 | Produtos de metal - exclusive maguinas e equipamentos 10,91 74 Aluguel de automéveis e de outros meios de transporte terrestre 6,58
36 | Transporte ferroviério de cargas 10,78| 75| Aiiv. Aux. Transp. Rodoviario de passageiros 6,40
37 | Produtos farmacéuticos 10,47 76 | outras atividades imobiliarias e de aluguel de bens mdveis e iméveis 6,39
38 | Jornais, revistas, discos 10,36| 77| Transporte regular em bondes e teleféricos 6,22
39 Artigos do vestuario e acessorios 10,20 78| Ativ. Aux. Transp. Aquaviério de passageiros 6,19
40 Servicos de informacéo 10,17 79| Ativ. Aux. Transp. Ferroviério de passageiros 6,19
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Os Quadros 20 e 21 resumem os dados do setor aéreo quanto aos coeficientes

geradores e multiplicadores de producéo, emprego e renda e destacam sua posicao relativa

na economia brasileira como um todo quanto a cada um deles. Fica facil nele visualizar o

potencial destacado (alta intensidade) de multiplicacdo de producdo e de renda que o setor

tem e de geragdo de empregos e renda indiretos. Os demais coeficientes e multiplicadores

nao se destacam como de alta intensidade, mas situam-se no extrato médio.

Quadro 20 — Setor Aéreo — Efeitos Geradores de Empr ego e Renda
_ Posicéo
Efeitos o _ _
Coeficientes | Média Mediana | do setor
Geradores i
aereo
Diretos 7,18 21,50 14,28 490
Indiretos 17,23 13,99 12,14 -
Emprego Induzidos 36,26 39,81 38,95 48°
Totais 60,70 75,30 69,05 49°
Diretos 0,21 0,35 0,33 590
Indiretos 0,33 0,24 0,24 -
Renda Induzidos 0,50 0,55 0,50 48°
Totais 1,04 1,14 1,12 48°
. Intensidade Alta || || Intensidade Média" I Intensidade Baixa|
Quadro 21 — Setor Aéreo — Efeitos Geradores de Empr ego e Renda
Multiplicadores | Setor |Média |Mediana |Posi¢édo
Aéreo
Produgédo |Tipo | 2,25 [1,82 1,83
Tipo Il 3,73 |3,45 3,46
Emprego |Tipo | 3,4 4,93 1,81
Tipo Il 8,45 13,61 4.7
Renda Tipo | 7,67 |6,61 5,23
Tipo Il 14,90 (12,64 10,17
. Intensidade Alta || || Intensidade Média" I Intensidade Baixa|
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Consideracgdes Finais

Este trabalho procurou estimar a importancia do setor aéreo no conjunto da economia
brasileira, de forma a tirar conclusbes sobre cuidados necesséarios no planejamento e

desenvolvimento do setor, orientando as politicas para o setor de uma maneira geral.

Vimos, inicialmente, que o setor aéreo contribui com 0,34% do PIB brasileiro, sendo
um setor intensivo em méao de obra, em particular mao de obra qualificada. Embora contribua
para o PIB com 0,34%, por ser um setor produtor de um servigo final de consumo tem maior
importancia no consumo dos brasileiros, contribuindo com 1,5% do consumo total, e 3,23%

do consumo dos brasileiros de renda mais alta.

Embora a contribuicdo para o PIB seja uma medida pertinente da importancia
econOmica de um setor, ela diz pouco sobre a importancia do setor na articulagdo produtiva
da economia, na relacdo entre os setores como um todo, potencializando ou ndo o seu

crescimento.

De forma a aprofundar essa analise, e descrever a importancia do setor para o
desenvolvimento do pais, este trabalho foi um pouco além, calculando os indices de ligagéo
ou de encadeamento produtivo do setor e seus potenciais de geracdo e multiplicacdo de
producdo, emprego renda. Vimos entdo que o setor aéreo, além da importancia que tem
como fornecedor de um servico de consumo final, também é importante na geragédo de

producao, assim como de emprego e renda em outros setores da economia.

No que se refere a esses efeitos de encadeamentos, eles decorrem da posigéo
ocupada pelo setor nas cadeias produtivas. Sendo um setor fornecedor de servigo final de
consumo, o setor aéreo é muito mais importante como demandante de insumos provenientes
de outros setores do que como fornecedor de insumos para os demais. Assim, seus efeitos

de encadeamento para tras sao maiores e mais importantes do que os para frente.

Exatamente por ser um bom demandante de insumos, o setor aéreo € um excelente
gerador de producdo em outros setores. Isso porque, para responder a aumentos de
demanda de transporte aéreo precisa aumentar sua propria producdo e isso requer e
estimula a producdo dos fornecedores de insumos. Dai porque o setor aéreo ocupa uma

posicédo de destaque, entre os 79 setores da economia, no que se refere aos multiplicadores
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de producao direta e indireta (8° lugar) e induzida (9° lugar), proximo de setores como os de
alimentos e bebidas e automobilistico que sdo conhecidos como muito geradores de

producéo.

Na geracdo de empregos, 0 setor também se destaca, mas apenas como gerador de
empregos indiretos (16° lugar). Observe-se, porém, que nos outros tipos de geracdo de
empregos (diretos, induzidos e totais), ele se situa no estrato médio de intensidade como
gerador, ou seja, no grau intermediario de geracdo de emprego, e acima do setor
automobilistico, por exemplo, que, para efeito de comparagdes, € um setor mais conhecido.
Em vista disso, o multiplicador de empregos do tipo | do setor, que contempla a geragao de
empregos indiretos, acha-se entre os de alta intensidade, enquanto o multiplicador de

emprego do tipo Il ocupa o estrato médio da economia como um todo.

Na geracao de renda, de novo, o destaque € para a geracao de renda indireta, onde o
setor ocupa a 102 posicdo. Para efeito de comparagdo, o setor automobilistico, a esse
respeito ocupa a 32 posi¢do. Quanto a geracao de renda direta, induzida e total, o setor situa-
se no extrato médio entre os demais. Os multiplicadores de renda voltam a colocar o setor
entre os de maior intensidade ou seja, estdo entre 0os que mais multiplicam renda |,

estimulando a economia como um todo.

Esse tipo de resultado aqui obtido é importante ao tomar decis6es que afetem o setor,
porgue embora diretamente possam ndo haver muitos problemas, com uma contracdo da
demanda e da produgdo do setor, os impactos indiretos sobre a economia como um todo
podem ser muito mais sérios, porque os multiplicadores de produgéo, renda e emprego (do
tipo 1) estdo entre os maiores da economia brasileira. E o caso, por exemplo, da idéia de
abertura dos céus do Brasil a empresas estrangeiras. Da mesma forma que um aumento de
demanda amplia a demanda de insumos e estimula a producdo dos demais setores e a
geracédo indireta de emprego e renda, a reducdo da demanda provoca um efeito negativo
importante. E como se transferissemos parte dos efeitos multiplicadores de produgéo, e dos

efeitos geradores indiretos de emprego e renda para o exterior.

Assim, a substituicdo das empresas nacionais pelas estrangeiras na prestagéo
domeéstica de servicos aéreos, ao reduzir a producao nacional, pode ter um efeito ruim muito
elevado, ndo apenas no setor aéreo, mas principalmente em outros setores que fornecem os

insumos para sua producéo, com impactos negativos importantes.
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Il - O SETOR AENREO, O TURISMO E OS EFEITOS SOBRE A
PRODUCAO, O EMPREGO E A RENDA DO PAIS

Sabemos que o setor aéreo é importante para o desenvolvimento do
turismo brasileiro e € importante descrever em que sentido ele é importante.
Para isso, em primeiro lugar, € preciso definir o que estamos chamando de
turismo. Sabemos que o turismo é composto, do ponto de vista econémico, de
servicos que atendem a turistas, ou seja, aqueles que estédo fora da cidade em
gue residem por mais de um dia e menos de um ano. Estes servigos, de
transporte, hospedagem, alimentagdo, cultura e lazer, porém, sdo utilizados
tanto por residentes quanto por turistas e, por isso, precisamos estimar a
parcela que atende apenas a estes Ultimos para ter a informagéo do turismo
propriamente dito. Aos servigcos integrais, servindo tanto a residentes quanto a

turistas chamamos atividades caracteristicas do turismo (ACTS).

O calculo do atendimento a turistas propriamente ditos foi feito usando
coeficientes calculados pelo IPEA em pesquisa que separou 0S empregos que
atendem a turistas dos que atendem a residentes em atividades caracteristicas
do turismo. O percentual de atendimento a turistas em cada uma destas
atividades, no trabalho do IPEA foi de: alimentacdo — 11.92%; transporte —
53.32%; auxiliar de transporte — 19.71%; agéncias de turismo — 85.70%;
aluguel de carro — 35.71%; cultura e lazer — 6.69%. No caso deste trabalho,
usamos todos os coeficientes do IPEA, para separar turismo de atividades
caracteristicas do turismo, menos os de transporte. Neste Ultimo caso, o
coeficiente ndo se fez necessario, porque desagregamos bastante os setores
de forma a incluir apenas os relativos ao turismo, o que significou uma
participagdo muito préxima a dos 53% estimados pelo IPEA. Quanto ao
transporte aéreo, tanto no turismo quanto nas ACTSs, constituem-no os setores
de transporte aéreo de passageiros e atividades auxiliares do transporte aéreo.
Para considerar o setor aéreo completo € preciso contemplar ainda o setor de

transporte aéreo de cargas.

A composicdo das atividades caracteristicas do turismo que atendem

tanto a turistas quanto a residentes estéo descritas na figura 1, e do turismo
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propriamente dito, na figura 2 a seguir. Nelas € possivel observar que o setor

aéreo representa 6% do total das atividades caracteristicas do turismo,

enguanto, enquanto o setor participa

com 12% do total do turismo.

Gréfico 1- Atividades Caracteristicas do Turismo - % do Total
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Gréfico 2 - Turismo — Participagéo % das diferentes atividades
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A importancia econémica de um setor pode ser avaliada pelo PIB,

mas também pela sua contribuicdo para os demais em termos de fornecimento
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de insumos para o processo produtivo, e em termos de insumos demandados
dos demais, estimulando assim a producgéo e a geracao renda e emprego na
economia. Isso pode ser medido por meio dos chamados efeitos de
encadeamento para tras - adquirindo insumos dos outros - e para frente -
fornecendo insumos para os demais. Para esse calculo, consideramos o0s
setores de transporte aéreo e o de atividades auxiliares do transporte aéreo
separadamente. A exclusdo do transporte de cargas se fez porque esse néo
atende a turistas. Isso permite verificar melhor os impactos geradores de
estimulos de cada sub-setor ligado ao transporte aéreo separadamente,

comparando-0s com os demais setores que formam o turismo.

Como o setor aéreo é, principalmente, um fornecedor de servico final de
transporte para 0s consumidores, sua importdncia maior, nas cadeias
produtivas, € produzindo efeitos de encadeamento para trds, ou seja,
estimulando os demais setores por meio da sua demanda de insumos

provenientes dos mesmos.

Nos quadros abaixo calculamos os efeitos de encadeamento para trés e
para frente de todos os setores ligados ao turismo de forma a compararmos

seus potenciais de estimulo a economia como um todo.

No Quadro 1, observamos que os efeitos para tras sdo numericamente
maiores do que os para frente, como ja esperado e mencionado. Percebemos
nos coeficientes marcados em amarelo que o setor aéreo é o que mais efeitos
para tras provoca entre os setores que formam o turismo, mostrando que tem

um grande potencial de estimulo & produc¢é@o dos demais setores da economia.

Embora seja mais importante fornecendo insumos, quando comparado
aos demais setores do turismo, vemos que o setor de transporte aéreo é
também importante fornecendo insumos a outros setores, como se observa do
2° lugar que ocupa nos coeficientes para frente. Esta posicdo de destaque,
tanto produzindo efeitos para trds quanto para frente, lhe garantem o primeiro
lugar, entre os que formam o turismo, como gerador de efeitos de

encadeamento nas vérias cadeias produtivas da economia brasileira.
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Quadro 1 — Turismo — Encadeamentos para trds e para  frente

Indices puros normalizados
Trés Frente Total
Transporte ferroviario de passageiros - municipal 0,039 0,020 0,030
Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal 0,027 0,012 0,020
Transporte rodoviario de passageiros municipal 0,725 0,212 0,469
Transporte rodoviario de passageiros intermunicipal 0,152 0,062 0,107
Transporte rodoviario de passageiros interestadual 0,089 0,033 0,061
Transporte rodoviario de passageiros internacional 0,002 0,001 0,001
Sevicos de taxi 0,003 0,001 0,002
Sevigos de turismo e excursdes 0,011 0,004 0,007
Transporte regular em bondes e teleféricos 0,000 0,000 0,000
Transporte aquavidrio de passageiros 0,013 0,003 0,008
Transporte aéreo de passageiros 1,242 0,117 0,680
Ativ. Aux. Transp. Ferroviario de passageiros 0,002 0,008 0,005
Ativ. Aux. Transp. Rodoviario de passageiros 0,051 0,116 0,084
Ativ. Aux. Transp. Aquaviério de passageiros 0,002 0,005 0,003
Ativ. Aux. Transp. Aéreo de passageiros 0,092 0,080 0,086
Agéncias e organizadoras de viagens 0,060 0,099 0,079
Aluguel de automoveis e de outros meios de transporte terrestre 0,026 0,016 0,021
Alojamento 0,525 0,018 0,272
Alimentagéo 0,432 0,009 0,221
Atividades recreativas e culturais 0,027 0,008 0,017

De fato, no Quadro 2, podemos confirmar isso, uma vez que calculamos
os efeitos geradores de producgédo diretos, ou seja, 0 aumento de produgdo no
préprio setor aéreo em resposta a um aumento de demanda, mas também os
efeitos sobre a producdo em outros setores, devido ao aumento de producéo
de uma unidade monetaria do setor aéreo, uma vez que este aumento requer a

compra de mais insumos, ou seja, efeitos indiretos.

Calculamos também os efeitos induzidos, que sao aqueles que
decorrem do fato de que a renda maior, provocada por aumento do emprego e
da renda no setor aéreo e nos setores fornecedores de insumos para ele, vai

estimular o consumo e, entdo, a producao em terceiros setores.

Observe-se, de novo, conforme marcado em amarelo, que o setor de
transporte aéreo estd entre os que mais geram producdo total, uma vez
somados os efeitos diretos, indiretos e induzidos, 0 mesmo ocorrendo com 0

setor de atividades auxiliares do transporte aéreo. Ou seja, para cada aumento
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de uma unidade monetéria de producédo destes setores, o setor de transporte

aéreo multiplica essa producéo na economia como um todo por mais que trés,

gerando uma producdo de R$3,76 e o setor de atividades auxiliares do

transporte aéreo gerando R$3,75.

Quadro 2 — Geradores de Produgédo — Turismo

Setores Direto Indireto nduzido Total

Transporte ferroviario de passageiros - municipal 1 0,50 2,04 3,54
Transporte ferroviério de passageiros - intermunicipal 1 0,53 2,03 3,56
Transporte rodovidrio de passageiros municipal 1 0,81 1,89 3,70
Transporte rodoviario de passageiros intermunicipal 1 0,55 1,85 3,40
Transporte rodoviario de passageiros interestadual 1 0,62 1,81 3,43
Transporte rodoviario de passageiros internacional 1 0,80 1,73 3,52
Sevicos de taxi 1 0,47 1,85 3,32
Sevicos de turismo e excursdes 1 0,43 1,87 3,30
Transporte regular em bondes e teleféricos 1 0,16 2,04 3,20
Transporte aquaviario de passageiros 1 0,91 1,66 3,56
Transporte aéreo de passageiros 1 1,34 1,42 3,76
Ativ. Aux. Transp. Ferroviério de passageiros 1 0,14 1,89 3,03
Ativ. Aux. Transp. Rodoviario de passageiros 1 0,22 1,88 3,10
Ativ. Aux. Transp. Aquaviério de passageiros 1 0,16 2,21 3,37
Ativ. Aux. Transp. Aéreo de passageiros 1 0,82 1,93 3,75
Agéncias e organizadoras de viagens 1 0,82 1,84 3,66
Aluguel de automéveis e de outros meios de transporte terrestre 1 0,18 1,28 2,46
Alojamento 1 0,76 1,86 3,62
Alimentagéo 1 1,02 1,76 3,78
Atividades recreativas e culturais 1 0,37 2,21 3,58
MEDIA DA ECONOMIA 1,00 0,82 1,63 3,45

O Quadro 3 faz 0 mesmo célculo para empregos. Ou seja, para cada

aumento de demanda de transporte aéreo de passageiros que impligue em

aumento de R$1 milhdo em producdo desse transporte, estimamos 0s

empregos diretos (no setor aéreo), indiretos (nos setores que fornecem

insumos para o setor aéreo) e induzidos (nos setores que fornecem bens de

consumo para os que foram empregados e receberam renda nos varios setores

onde a produgdo aumentou).

Vemos aqui que o setor aéreo € o terceiro que mais gera empregos

indiretos (17,99), mas perde posicéo relativa como gerador total de empregos

(55,86), uma vez que ndo gera muitos empregos diretos nem induzidos. O
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setor de atividades auxiliares do transporte aéreo também gera empregos

diretos, indiretos e induzidos, contribuindo no final com uma quantidade de

empregos maior do que o setor de transporte aéreo de passageiros (94,67 por

R$1 milhdo de aumento de producao).

Quadro 3 — Geradores de Emprego — Turismo

Setores Direto Indireto nduzido  Total

Transporte ferroviério de passageiros - municipal 15,38 7,25 49,78 72,41
Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal 17,58 6,54 49,57 73,69
Transporte rodoviario de passageiros municipal 46,47 11,10 46,24 103,81
Transporte rodoviario de passageiros intermunicipal 34,45 7,58 45,15 87,18
Transporte rodoviario de passageiros interestadual 36,79 8,52 44,25 89,56
Transporte rodoviario de passageiros internacional 27,05 10,82 42,20 80,07
Sevicos de taxi 40,01 6,31 45,21 91,53
Sevicos de turismo e excursdes 37,29 5,88 45,67 88,84
Transporte regular em bondes e teleféricos 19,05 2,22 49,88 71,14
Transporte aquavidrio de passageiros 8,03 12,25 40,49 60,78
Transporte aéreo de passageiros 3,21 17,99 34,66 55,86
Ativ. Aux. Transp. Ferroviario de passageiros 24,28 1,90 46,26 72,44
Ativ. Aux. Transp. Rodoviario de passageiros 26,96 3,01 45,88 75,85
Ativ. Aux. Transp. Aquaviario de passageiros 25,86 2,26 54,08 82,19
Ativ. Aux. Transp. Aéreo de passageiros 36,60 10,92 47,16 94,67
Agéncias e organizadoras de viagens 41,88 11,78 44,97 98,63
Aluguel de automoveis e de outros meios de transporte terrestre 15,99 4,12 31,28 51,39
Alojamento 39,11 20,55 45,41 105,08
Alimentacédo 47,05 28,22 42,98 118,25
Atividades recreativas e culturais 155,18 7,43 53,98 216,60
MEDIA DA ECONOMIA 23,34 14,10 39,95 77,39

Também na geracdo de valor adicionado ou PIB, que nada mais é do

gue a contribuicéo liquida em termos de producéo ou renda geradas pelo setor,

0 setor aéreo € mais importante, relativamente aos outros setores do turismo,

como estimulador da geracao de valor adicionado em outros setores, ou seja

de forma indireta, do que nele préprio. Constitui-se, neste sentido, um

importante fator para o desenvolvimento dos demais setores da economia,

situando-se em primeiro lugar, entre os setores do turismo, na geracao de

renda indireta. Assim, ele é mais importante para o crescimento econémico dos

demais, embora gere pouco PIB diretamente, ou seja, no proprio setor.
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Quadro 4— Geradores de Valor Adicionado ou PIB—Tu rismo

Setores Direto Indireto  |nduzido  Tptal
Transporte ferroviério de passageiros - municipal 0,69 0,21 1,02 1,91
Transporte ferroviario de passageiros - intermunicipal 0,68 0,20 1,01 1,90
Transporte rodoviario de passageiros municipal 0,51 0,32 0,95 1,78
Transporte rodoviario de passageiros intermunicipal 0,66 0,22 0,92 1,81
Transporte rodoviario de passageiros interestadual 0,62 0,25 0,91 1,77
Transporte rodoviario de passageiros internacional 0,52 0,31 0,86 1,70
Sevigos de taxi 0,71 0,19 0,93 1,83
Sevicos de turismo e excursdes 0,74 0,17 0,93 1,84
Transporte regular em bondes e teleféricos 0,90 0,07 1,02 1,99
Transporte aquaviario de passageiros 0,45 0,36 0,83 1,64
Transporte aéreo de passageiros 0,19 0,52 0,71 1,42
Ativ. Aux. Transp. Ferroviario de passageiros 0,91 0,06 0,95 1,92
Ativ. Aux. Transp. Rodoviario de passageiros 0,86 0,09 0,94 1,89
Ativ. Aux. Transp. Aquaviario de passageiros 0,90 0,07 1,11 2,07
Ativ. Aux. Transp. Aéreo de passageiros 0,51 0,32 0,97 1,79
Agéncias e organizadoras de viagens 0,49 0,34 0,92 1,75
Aluguel de automdveis e de outros meios de transporte terrestre 0,89 0,08 0,64 1,61
Alojamento 0,49 0,37 0,93 1,79
Alimentac&o 0,44 0,39 0,88 1,71
Atividades recreativas e culturais 0,74 0,19 1,11 2,03
Média da Economia 0,48 0,35 0,82 1,64

Sumario e Conclusdes

O setor aéreo participa com 12% do turismo no Brasil e com 6% das
chamadas atividades caracteristicas do turismo, ou seja, as atividades de
transporte, alimentagéo, hospedagem, cultura e lazer que atendem turistas,

mas também a residentes.

Uma das formas de se verificar a importancia econémica de um setor €
verificando quédo estratégico ele é para os demais nas varias cadeias
produtivas, seja comprando insumos ou fornecendo-os. O setor aéreo € mais
importante demandando insumos e, assim, fornecendo demanda para o0s
demais, do que oferecendo, embora também seja dos que mais oferece
insumos entre 0s que constituem o turismo. E o primeiro setor dentro do
turismo na demanda de insumos, e o0 segundo na oferta. Nesse sentido, tem
grande importancia entre os setores do turismo no desenvolvimento da

economia, pelos encadeamentos produtivos que provoca.
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Neste processo, gera producdo, emprego e renda. Em particular, € um
excelente multiplicador de produgdo, uma vez que para cada unidade
monetéria de producdo de transporte aéreo estimula a producdo de 3,76
unidades monetérias totais nos varios setores da economia brasileira. Coloca-
se, em primeiro lugar, no turismo, na geracao de producdo indireta (em setores
dos quais demanda insumos), e em segundo lugar, na geracdo total de
producdo, atras apenas do setor de alimentacdo. O terceiro colocado na
geracdo total de producdo, dentre os que formam o turismo, € o setor de
atividades auxiliares do setor aéreo, que constitui também o setor aéreo como

um todo.

No que se refere a emprego, o setor de transporte aéreo gera poucos
empregos diretos, mas é o primeiro colocado no turismo na geracdo de
empregos indiretos. Para cada aumento de produgcdo de R$1 milhdo o setor
gera 17 empregos em setores dos quais demanda insumos e 55,86 empregos
na economia como um todo. O setor de atividades auxiliares do setor aéreo
gera 94,67 empregos no total da economia, sendo 36,6 nele préprio, 10,92 nos

setores dos quais demanda insumos e 47,16 no restante da economia.

Quanto a geracdo do PIB, ou a producgdo/renda total da economia, o
setor de transporte aéreo de passageiros também se destaca na geracéo de
renda indireta, gerando para cada unidade monetéria de produgédo um valor de
R$0,52 em outros setores dos quais demanda insumos, ocupando, assim, 0
primeiro lugar, entre os setores que constituem o turismo, em geracao de renda
indireta. No total da economia gera R$1,42 por cada R$1,00 de aumento da
producéo. O setor de atividades auxiliares do transporte aéreo gera no total um

valor de R$1,79, por cada R$1,00 de aumento de producao.

Os dados aqui apresentados mostram que medidas que afetam o setor
de transporte aéreo de passageiros devem ser analisadas com cuidado porque,
embora ele tenha coeficientes de emprego e renda diretos, ou seja, nele

proprio, baixos, ele afeta muito os setores dos quais demanda insumos. Assim,
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a abertura do setor aéreo, por exemplo, precisa se cercar de muitos cuidados
para que nao se perca o potencial multiplicador de producdo total, e de
empregos e renda indiretos que o setor tem, transferindo esses multiplicadores
e geradores para o0 exterior ou estimulando a multiplicacdo de producéo,

emprego e renda no exterior e ndo no Brasil.
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I1l - DETERMINANTES DA DEMANDA POR TRANSPORTE
AEREO DOMESTICO BRASILEIRO

O setor de transporte aéreo foi o responsével por aproximadamente
0,34% do PIB brasileiro e por 11,84% do PIB do turismo no ano de 2006, de
acordo com estimativas do Nucleo de Economia do Turismo do Centro de
Exceléncia em Turismo da Universidade de Brasilia (CET-UnB) que
acompanham esse relatério. Representa um setor estratégico para o
desenvolvimento econémico nacional, em geral, bem como para a expansao da
atividade turistica, em particular. O objetivo principal deste estudo é analisar os
determinantes da demanda por transporte aéreo doméstico no periodo recente,
entre 1999 e 2008, usando dados trimestrais. Busca-se identificar,
especificamente, como o pre¢co médio do transporte, renda do consumidor e a
conjuntura econdémica do pais influenciaram a demanda por transporte aéreo
no periodo recente.

Dados

A demanda por transporte aéreo doméstico nacional sera representada
pelo nimero de passageiros por quilometro transportados pagos. Essa variavel
foi escolhida para representar a demanda por causa da disponibilidade de
dados e porque representa de forma abrangente o fluxo de passageiros
transportados pelo setor que efetivamente pagaram pelo servico. No periodo
compreendido entre o primeiro trimestre de 1999 e o quarto de 2005, os dados
foram obtidos no sitio eletrénico da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC)
sob o link dados econdmicos (http://www.anac.gov.br). Entre o primeiro
trimestre de 2006 e o segundo de 2008, ultima informacédo disponivel no
momento da conclusdo do estudo, as observacdes foram coletadas junto ao

Sindicato Nacional das Empresas Aéreas (SNEA).

O preco médio da passagem aérea que vigora no mercado nao é uma

informacéo publica divulgada pelas empresas e nem pela ANAC. A falta dessa
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variavel compromete seriamente a qualidade da estimacdo do modelo de
demanda por transporte aéreo, pois 0 preco € uma variavel chave para
determinar o comportamento do consumidor. Foram feitos diversos contatos
junto aos 6rgaos oficiais responsaveis pelo setor e as proprias companhias
aéreas visando obter dados para o preco médio da passagem aérea. Porém,
em nenhum deles, obtivemos sucesso. Para superar essa dificuldade, que
inviabilizaria a estimacdo da fungdo de demanda, decidimos usar uma proxy,
isto €, uma variavel distinta da original que nédo esta disponivel, mas que pode
representar satisfatoriamente o seu comportamento ao longo do tempo. A
proxy escolhida foi o subgrupo de transporte do indice de pre¢o ao consumidor
amplo (IPCA), que é computado e divulgado pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica ( IBGE) e serve como guia para 0 monitoramento da
taxa de inflacdo no sistema de metas de inflagdo adotado pelo Banco Central
do Brasil (Bacen). Assim, em todas as estimacdes realizadas, a série de prego
médio da passagem aérea foi substituida pela proxy definida pela variacdo

percentual no IPCA-transporte.

As variaveis que definem a conjuntura econdémica do pais e que,
potencialmente, poderiam afetar a demanda por transporte aéreo doméstico
serdo representadas pelo produto interno bruto (PIB), usado como proxy para a
renda dos brasileiros, taxa de juros do over selic, imposto sobre circulacdo de
mercadorias e servi¢os incidente sobre o setor de servigos (ICMS-S) como
proporcdo do PIB, imposto de renda sobre pessoal fisica (IRPF) como
proporcao do PIB, taxa de inflagdo representada pela variagdo percentual no
IPCA total, taxa de desemprego, crescimento econémico brasileiro e taxa de
cambio. Essas séries de tempo sdo trimestrais e foram obtidas nos sitios
eletrbnicos do Banco Central do Brasil (www.bcb.gov.br) e do Instituto de

Pesquisa Econ6mica Aplicada (www.ipeadata.gov.br).

Um tratamento preliminar dos dados, envolvendo a aplicagdo de teste de
raiz unitéria, € apresentado no anexo. Os resultados indicaram que todas as
séries de tempo utilizadas na estimacdo da demanda domeéstica por transporte
aéreo podem ser consideradas estacionarias no periodo sob consideracéo.

Este resultado permite conduzir as estimagfes da proxima secdo com as
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variaveis em nivel, ou em logaritmo do nivel, sem que se incorra no problema

de regresséao espuria.

Evolugdo da demanda por transporte aéreo

A Figura 1 apresenta a evolucdo temporal da série de passageiros por
quilometro transportados pagos entre 1999 e 2008. Exceto pelos periodos de
margo de 1999 a marco de 2000 e recuo menor entre setembro de 2002 e
setembro de 2005, observa-se um crescimento constante ao longo do periodo,

indicando um bom desempenho do setor.

Figura 1 - Passageiros por quilometro transportados pagos
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A queda no final dos anos 1990 deveu-se a adocéao do cambio flutuante,
em janeiro de 1999, que provocou uma desvalorizagéo do real em relagéo ao
dolar de aproximadamente 56%, com a taxa de cambio passando de R$1,16
por US$1,00 para R$1,81 por US$1,00. Contribuiram para essa mudanca de

regime cambial as pressfes especulativas sobre a moeda nacional, com 0s
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especuladores antecipando a impossibilidade de o Banco Central sustentar a
taxa de cAmbio fixa por um periodo longo de tempo. A taxa de inflag&éo, por sua
vez, elevou-se de 1,66% para 8,94% no mesmo periodo. O aumento da
inflagdo pode ter influenciado negativamente o turismo praticado por
brasileiros, tanto doméstica quanto internacionalmente, por causa da resultante
gueda na renda real dos consumidores. O turismo internacional receptivo, que
foi estimulado pelo barateamento das viagens para o Brasil devido a
desvalorizagdo do real em relacdo ao dolar e que poderia compensar aquela

perda, ndo apresentou o desempenho esperado no periodo.

A queda da demanda entre setembro de 2002 e setembro de 2003 pode
ter sido provocada pela incerteza do periodo pré-eleitoral, quando se observou
uma piora nos indicadores macroecondmicos do pais, como desvalorizacao
cambial, aumento da inflacdo, elevac@o da taxa basica de juros e reducdo da
atividade econdmica. A combinacdo desses fatores afetou adversamente a
demanda por transporte aéreo no periodo. Uma vez superada a incerteza, o
setor apresentou uma recuperacdo robusta que se estendeu até o final da

amostra.

Finalmente, em 2005, tivemos outro acontecimento marcante que foi a
quebra da VARIG, que provocou um declinio acentuado no fluxo de transporte
aéreo em 2005. A combinagdo desses eventos contribuiu para frear o bom
desempenho da demanda doméstica por transporte aéreo no periodo
analisado.

Os resultados da Tabela 1 confirmam a evidéncia sugerida pela Figura
1. O modelo estimado para captar a dinAmica do setor revela que a demanda
por transporte aéreo, representada pelo nimero de passageiros por quilometro
transportados pagos, apresentou um crescimento médio da ordem de 2,5% ao
trimestre entre 1999 e 2008. Este desempenho coloca o setor aéreo entre 0s

mais dindmicos da economia no periodo analisado.

Tabela 1 - Crescimento médio da demanda por transpo  rte aéreo

Variavel dependente:
Logaritmo do nimero de passageiros por quilometro transportados pagos

Variaveis Coeficientes Desvio padréao Teste t

Constante 22,22 0,04 521,12
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Tendéncia 0,025 0,002 13,012

R® 0,8247
Nota: a — rejeita a hipotese nula de que o coeficiente estimado é
estatisticamente igual a zero ao nivel de 1% de significancia.

Observe-se que, estatisticamente, o modelo apresentado na Tabela 1
esta bem ajustado. O teste t indica que tanto a constante quanto a inclinagéo
da reta de regresséo estimada séo estatisticamente significantes ao nivel de
99% de confianca. Assim, a taxa média de crescimento de 2,5% ao trimestre &
estatisticamente diferente de zero. O coeficiente de determinacéo revela que
82,5% das variacdes no logaritmo do numero de passageiros por quilometro
transportados pagos podem ser explicadas pela variavel tendéncia determinista
incluida na regressao.

A Figura 2, apresentada a seguir, ilustra a reta de regressao ajustada a
partir dos coeficientes estimados e reportados na Tabela 1. A qualidade do
ajustamento do modelo pode ser observada pela existéncia de uma tendéncia
comum entre os valores observados para a variavel logaritmo de passageiros
por quilometro transportados pagos e aqueles previstos pela reta de regressao

sobre uma tendéncia linear.
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Figura 2 - Tendéncia ajustada para demanda por transporte aéreo
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Outra informagéo importante sobre o comportamento da demanda por
transporte aéreo diz respeito a inércia presente nessa variavel. Essa medida
pode ser usada para se inferir sobre o percentual de usuarios que repetem a
utilizagdo do transporte aéreo ao longo do tempo. Os resultados do modelo
estimado sdo apresentados na Tabela 2. Observa-se que, controlando pela
tendéncia determinista identificada como estatisticamente importante pelos
resultados da Tabela 1, aproximadamente 41% dos usuarios repetem a
utilizacao do transporte aéreo ao longo do tempo. Essa informacéo é oferecida
pelo coeficiente estimado para a variavel dependente defasada na Tabela 2. A
estimativa pontual de 0,41 é estatisticamente significante ao nivel de 1% de
significancia. O coeficiente de determinacéo ajustado (R? ajustado) indica que o
modelo possui um bom poder explicativo, sendo responsavel por 86% das

variagdes na variavel dependente.

Tabela 2 - Modelo auto-regressivo para a demanda po r transporte aéreo

Varidvel dependente:
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Logaritmo do nimero de passageiros por quilometro transportados pagos (LY)

Variaveis Coeficientes Desvio padrédo Teste t
Constante 13,13 3,295 3,982
Tendéncia 0,016 0,004 3,922
LYt 0,41 0,148 2,752
R® 0,8601

Nota: a — rejeita a hipétese nula de que o coeficiente estimado é estatisticamente
igual a zero ao nivel de 1% de significancia.

A Figura 3 apresenta os valores observados para o logaritmo de
passageiros por quilometro transportados pagos e aqueles previstos pela reta
de regressao estimada de acordo com os coeficientes reportados na Tabela 2.
Novamente, a proximidade entre as linhas de dados observados e previstos

revela o bom ajustamento do modelo.

Figura 3 - Modelo auto-regressivo para a demanda por transporte aéreo
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Estimacdo da demanda por transporte aéreo no Brasil
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A demanda doméstica por transporte aéreo (DD), conforme ja destacado,
foi representada pelo niumero de passageiros por quilometro transportados
pagos. As potenciais varidveis explicativas incluem o preco médio da
passagem, cuja proxy sera fornecida pelo subgrupo de transportes do indice de
pregcos ao consumidor amplo (IPCA-T), renda dos consumidores (Y), com
proxy dada pelo PIB brasileiro, taxa de desemprego (Des), que também reflete
o nivel de atividade econ6mica interna do pais e pode ser usada como
alternativa ao PIB para figurar como proxy para renda dos consumidores, taxa
de cambio entre o real e o dolar (TC), que reflete o custo de oportunidade de
uma viagem domeéstica em relacdo a uma viagem para o exterior, taxa real de
juros (Juro), usada para captar os efeitos da politica monetaria sobre a
demanda por transporte aéreo, e imposto de renda sobre pessoa fisica como
proporcdo do PIB (IRPF/PIB), que visa controlar para os impactos da politica
fiscal sobre a renda dos consumidores e, consequentemente, sobre a demanda
por transporte aéreo doméstico. Embora figurem como candidatos potenciais
para explicar a demanda por transporte aéreo, sera a estimagdo empirica que
definir4 quais variaveis séo estatisticamente relevantes e devem ser mantidas

no modelo estimado.

Formalmente, a funcdo de demanda doméstica por turismo pode ser

escrita como:

DD, = f (IPCA- T,,Y, ,Des,TC,, Jurg,, IRPF/PIB,) 1)

onde as variaveis seguem a definicdo anterior.

Serd incluida, também, uma variavel de tendéncia temporal para captar
0 crescimento determinista observado na série de demanda por transporte
aéreo, conforme identificado pelos resultados da regressdo reportada na
Tabela 1 e ilustrado na Figura 2. Desse modo, o modelo estimado, com base

em (1), pode ser formalmente representado por:

DD =Xa +dt+e (2)
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onde DD é um vetor de dimenséo T~ 1 da varidvel dependente, X é uma matriz
T~ 6 de varidveis explicativas, incluindo a constante, definidas em (1), a é um
vetor 6” 1 de coeficientes estimados, t € um vetor T~ 1 da variavel tendéncia
determinista, @ € o coeficiente estimado para a tendéncia determinista e €
um vetor T~ 1 de residuos aleatdrios. Para homogeneizar a interpretacdo dos
coeficientes estimados, expressando todos em termos de elasticidades, e
suavizar a variancia dos residuos, todas as séries de tempo serdo

transformadas em logaritmo. Quanto aos sinais dos coeficientes estimados,

espera-se que todos, exceto aqueles de Y e TC, sejam negativos.

A Tabela 3 reporta os resultados do modelo que inclui todas as
potenciais varidveis explicativas para a demanda por transporte aéreo,
mencionadas anteriormente. Observa-se que o0s sinais dos coeficientes
estimados estdo de acordo com o esperado. Assim, elevacdo de preco,
aumento na taxa de desemprego ou maior tributacdo sobre a renda de pessoas
fisicas em relacdo ao PIB da economia, com tudo o mais mantido constante,
provoca queda na demanda doméstica por transporte aéreo. Por outro lado,
desvalorizagdo cambial, crescimento econdmico ou aumento no juro real
conduzem a expansdo naquela demanda. Contudo, nesse modelo, somente a
constante e a variavel logaritmo do desemprego foram estatisticamente
significantes ao nivel de 95% de confianca. Isto compromete a manutencao de
todas as varidveis explicativas no modelo, exigindo a exclusdo daquelas que

nao possuem coeficientes estimados estaticamente diferentes de zero.

Tabela 3 - Modelo de demanda por transporte aéreo:  todas as variaveis

Variavel dependente:
Logaritmo do nimero de passageiros por quilometro transportados pagos (LY)

Variaveis Coeficientes Desvio padrao Teste t
Constante 23,98 9,29 2,58°
Log IPCA-Transporte -0,05 0,04 -1,38
Log_Desemprego -1,53 0,37 -4,15%
Log_TaxaCambio 0,22 0,17 1,25
Log_PIB 0,61 1,92 0,32
Log_TaxaJduroReal 0,01 0,04 0,25
Log_IRPF/PIB -1,74 1,67 -1,04
Tendéncia 0,01 0,02 0,50
R® 0,8893
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Nota: a — rejeita a hipotese nula de que o coeficiente estimado é estatisticamente igual
a zero ao nivel de 1% de significancia; a — rejeita a hipétese nula de que o coeficiente
estimado é estatisticamente igual a zero ao nivel de 5% de significAncia.

Deve-se notar que a retirada de uma variavel ndo significativa altera a
significancia estatistica de todas as demais que permanecem no modelo. Para
gue ndo se incorra em viés de omissao de variavel relevante, deve-se proceder
a uma busca recursiva cuidadosa. Desse modo, seguiu-se a metodologia da
modelagem “geral para o especifico”, retirando-se uma variavel por vez até que
fosse obtido o modelo mais parcimonioso possivel, envolvendo apenas
variaveis importantes para explicar a demanda por transporte aéreo. Os

resultados para o melhor modelo encontrado estéo reportados na Tabela 4.

Tabela 4 - Modelo de demanda por transporte aéreo:  melhor ajuste

Variavel dependente:
Logaritmo do nimero de passageiros por quilometro transportados pagos (LY)

Variaveis Coeficientes Desvio padréao Teste t
Constante 26,64 0,92 29,0°
Log_IPCA-Transporte -0,06 0,03 -1,89°
Log_Desemprego -1,50 0,32 -4,63?2
Log_TaxaCambio 0,22 0,12 1,85°
Tendéncia 0,01 0,00 4,212
R® 0,8954

Nota: a — rejeita a hipétese nula de que o coeficiente estimado é estatisticamente
igual a zero ao nivel de 1% de significAncia; b — rejeita a hip6tese nula de que o
coeficiente estimado € estatisticamente igual a zero ao nivel de 5% de significancia.

Os resultados sdo bastante informativos sobre os principais
determinantes da evolugdo recente da demanda por transporte aéreo.
Analisando, inicialmente, a significancia estatistica de cada variavel explicativa
mantida no modelo, observa-se que o teste t indica que todas séo diferentes de
zero ao nivel de 95% de confianca. Os sinais de cada coeficiente estimado
também estdo de acordo com o esperado. Como o modelo foi estimado na
forma duplo-log, cada coeficiente deve ser interpretado como uma elasticidade,
isto é, em termos de variacdo relativa ou percentual. Assim, um aumento de

1% no subgrupo de transporte do IPCA, variavel usada como proxy para o
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preco médio das passagens aeéreas, provoca uma queda de 0,06% na
demanda por transporte aéreo doméstico. Esse impacto negativo menos que
proporcional a uma dada variagdo percentual de pregco revela que a
elasticidade-preco da demanda por transporte aéreo € inelastica. O valor do
coeficiente estimado pode estar subestimado devido a proxy utilizada, que
também incorpora custos de outros tipos de transporte. Porém, dada a
impossibilidade de se obter dados sobre o preco médio da passagem aérea,
conforme j& relatado na sec¢éo de descricdo dos dados, o uso de uma variavel
proxy representa uma saida mais aceitavel do que a simples omissado da
variavel preco na estimagdo de uma fungdo demanda. Fica, assim, a ressalva
de que o coeficiente estimado para IPCA-T deve ser interpretado com a devida

cautela.

A segunda varidvel explicativa importante que aparece nos resultados
apresentados na Tabela 4 é a taxa de desemprego. O coeficiente estimado
revela que um aumento de 1% na taxa média de desemprego provoca uma
queda de 1,5% na demanda por transporte aéreo doméstico. Assim, a
demanda por transporte aéreo € elastica em relacdo a variagbes no
desemprego, na medida em que responde mais do que proporcionalmente a
mudancas nessa variavel. A taxa de desemprego atua cCoOmo uma proxy para a
renda dos consumidores, uma vez que reflete o nivel de atividade econémica
do pais. Uma taxa mais alta de desemprego esta associada a um menor nivel
de atividade econdmica e, portanto, a um nivel de renda agregado mais baixo,
afetando negativamente tanto as viagens de negdécios quanto as de lazer. O
coeficiente estimado maior do que a unidade sugere que uma forma efetiva de
se promover a expansdo da demanda por transporte aéreo € por meio da
adocdo de politicas publicas pro-crescimento econdmico. Em periodos de
expansdo econOmica, havera redugdo no nivel de desemprego e aumento da
renda per capita, impactando positivamente sobre a demanda por transporte

aéreo.

A taxa de cambio exerce uma influéncia importante sobre a demanda
doméstica por transporte aéreo porque uma desvalorizagdo cambial, por
exemplo, torna o custo da saida de brasileiros para o exterior mais elevado,

levando a uma substituicdo de viagens externas por viagens domeésticas. Por
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outro lado, essa mesma desvalorizagcdo estimula a entrada de turistas
estrangeiros no pais porque torna o destino Brasil mais barato no mercado
internacional. A maior entrada de turistas estrangeiros também contribui para
aumentar a demanda por transporte aéreo domeéstico. O coeficiente estimado
para a variavel taxa de cambio é estatisticamente significante ao nivel de 95%
e seu valor revela que uma desvalorizagdo cambial de 1% provoca um
aumento de 0,22% na demanda por transporte aéreo doméstico. A
sensibilidade da demanda a movimentos na taxa de cambio € pequena,
mostrando uma situacdo de demanda inelastica. Observe-se, porém, que essa
elasticidade, apesar de pequena, é superior a elasticidade-preco da demanda

encontrada nos nossos calculos e discutida anteriormente.

Assim, uma conjuntura macroeconbmica de taxa de cambio
artificialmente valorizada impacta negativamente a demanda doméstica por
transporte aéreo. Nesse caso, ndo apenas fica mais barato relativamente para
os brasileiros buscarem destinos fora do pais, como fica mais oneroso para 0s
estrangeiros visitarem o Brasil. Por outro lado, uma taxa de cambio
desvalorizada, além de desestimular a saida de brasileiros para o exterior,
torna o destino Brasil mais barato para os estrangeiros, estimulando a entrada
de turistas estrangeiros no pais. Esses turistas, de alguma forma, também
demandam transporte aéreo internamente e reforcam o efeito positivo da taxa
de cambio sobre a demanda doméstica por transporte aéreo. Os resultados
agui apresentados revelam como variagdes na taxa de cambio provocadas por

movimentos de mercado impactam na demanda por transporte aéreo.

Voltando aos coeficientes estimados da Tabela 4, a variavel tendéncia
determinista foi mantida no modelo para evitar que as estimativas captem
alguma correlagdo espuria oriunda de tendéncias comuns entre as variaveis
explicativas. Ao controlar para o crescimento determinista comum por meio da
inclusdo da variavel tendéncia, os coeficientes estimados captam os efeitos
liquidos de variacdes em cada variavel independente sobre a demanda por
transporte aéreo, conforme desejavel em qualquer andlise de regressdo nao
enviesada e consistente. Isto torna o modelo estimado robusto a qualquer
critica relacionada a presenca de correlacdo espuria entre as variaveis

explanatorias.
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O coeficiente de determinacdo e os testes de diagnéstico dos residuos
demonstram a qualidade do modelo ajustado. O valor calculado de R? indica
que 89,5% das variacbes na demanda domeéstica por transporte aéreo séo
explicadas pelas variaveis incluidas no modelo. Apenas 10,5% das variagdes
se devem a outras variaveis que ndo estdo presentes na regressdo. O teste LM
para autocorrelacdo serial de até segunda ordem apresentou valor calculado
de 0,339, com um valor-p de 0,715. Este resultado revela que a hip6tese nula
de auséncia de autocorrelacao serial ndo pode ser rejeitada ao nivel de 95% de
confianca. O teste de Jarque-Bera para normalidade dos residuos apresentou
valor calculado de 3,3, com um valor-p de 0,19. Assim, o0s residuos se
distribuem como uma normal, validando os testes sobre os parametros

estimados realizados anteriormente.

Por fim, o modelo anterior foi ampliado para incluir a inércia na variavel
dependente, isto €, a demanda doméstica por transporte aéreo defasada em 1

periodo. Os resultados séo reportados na Tabela 5.

Tabela 5 - Modelo de demanda por transporte aéreo ¢ om inércia

Variavel dependente:
Logaritmo do numero de passageiros por quilometro transportados pagos (LYy)

Variaveis Coeficientes Desvio padrao Teste t
Constante 24,75 3,79 6,542
Log_IPCA-Transporte -0,06 0,03 -1,83°
Log_Desemprego -1,45 0,35 -4,152
Log_TaxaCambio 0,25 0,12 2,13°
Tendéncia 0,01 0,00 3,412
LYi1 0,08 0,14 0,53
R? 0,9065

Nota: a — rejeita a hipotese nula de que o coeficiente estimado é estatisticamente igual
a zero ao nivel de 1% de significancia; b — rejeita a hipotese nula de que o coeficiente
estimado é estatisticamente igual a zero ao nivel de 5% de significancia. c — rejeita a
hipotese nula de que o coeficiente estimado é estatisticamente igual a zero ao nivel de
10% de significancia.

Comparando os resultados da Tabela 5 com aqueles reportados na
Tabela 4, cujo modelo de demanda nao incluia a variavel dependente

defasada, observa-se que houve uma alteragdo marginal no valor estimado
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para os coeficientes das varidveis IPCA-T, desemprego, taxa de cambio e
tendéncia determinista. O sinal dessas variaveis foi preservado, mas houve
uma pequena perda de significancia estatistica para os coeficientes estimados.
A variavel dependente defasada, chamada de LY.; na Tabela 5, apresentou
coeficiente estimado muito baixo, igual a 0,08, e que néo foi estatisticamente
diferente de zero de acordo com o teste t. Assim, pode-se concluir que a
inclusdo de uma provavel inércia na demanda por transporte aéreo néo refletiu
o0 comportamento dos consumidores e, portanto, ndo contribuiu para melhorar o
ajuste do modelo estimado. A estimacdo que melhor se ajustou aos dados foi
mesmo aguela representada pelos resultados reportados na Tabela 4. Isso
indica, também, que a demanda por transporte aéreo responde a precgos, taxa
de desemprego e taxa de cambio do periodo corrente, ndo respondendo de

forma dindmica a efeitos defasados dessas mesmas variaveis.

Conclusao

Este estudo buscou identificar a expansdo econdmica do setor e analisar os
determinantes da demanda por transporte aéreo domeéstico no periodo recente,

entre 1999 e 2008, usando dados trimestrais.

Estimativas preliminares revelaram que o setor apresentou uma taxa
média de crescimento, calculada sobre o numero de passageiros por
quilometro transportados pagos, de 2,5% por trimestre no periodo analisado.
Isto é pouco inferior & média de crescimento econémico nacional, que foi de
3,3% no mesmo periodo de acordo com dados do IBGE. Apesar das
adversidades, como quebra da VARIG e aumento no preco do petréleo, esse

resultado revela um bom desempenho econémico do setor no periodo.

Observou-se, também, que ha uma inércia razoavel na demanda por
transporte aéreo. O percentual de usuarios que repetiu a utilizacdo do
transporte aéreo ao longo do tempo ficou em torno de 41%. Esse percentual é
expressivo, mas pode ser aumentado visando manter a fidelidade dos usuarios

e, consequentemente, contribuir para a expansédo econdémica do setor.
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Estimou-se, entdo, a demanda doméstica por transporte aéreo, que foi
representada pelo numero de passageiros por quilometro transportados pagos,
e se obteve alguns resultados bastante informativos. Inicialmente, buscou-se
identificar as varidveis explicativas mais relevantes para essa demanda. Os
resultados revelaram que o preco médio da passagem, cuja proxy foi fornecida
pelo subgrupo de transportes do indice de precos ao consumidor amplo (IPCA-
T), a taxa de desemprego, que reflete o nivel de atividade econdmica interna
do pais e pode ser usada como proxy para a renda dos consumidores, e a taxa
de cambio entre o real e o ddlar, que reflete o custo de oportunidade de uma
viagem doméstica em relagdo a uma viagem para o exterior, S4o as variaveis
econdmicas mais importantes para explicar a demanda doméstica por
transporte aéreo. Outras varidveis econdmicas, como a taxa real de juros e
imposto de renda sobre pessoa fisica como proporgédo do PIB, também foram
consideradas na estimacao da demanda por transporte aéreo, mas nao se

mostraram estatisticamente significantes.

No modelo estimado de melhor ajuste aos dados, o coeficiente estimado
para IPCA-T revelou que um aumento de 1% nessa variavel, usada como proxy
para o preco médio das passagens aéreas, provoca uma queda de 0,06% na
demanda por transporte aéreo doméstico. Esse impacto menos do que
proporcional indica que a demanda por transporte aéreo é pouco sensivel ao
preco. Ou seja, uma dada variacdo no preco impacta menos do que
proporcionalmente na demanda por transporte aéreo. Esse resultado, porém,
deve ser interpretado com cautela, porque a proxy adotada incorpora também
custos de outros tipos de transporte, que sao, inclusive, substitutos do
transporte aéreo. Para melhorar a qualidade da estimativa, fica a sugestédo de
divulgacdo do preco médio da passagem aérea praticado pelas empresas
aéreas. Isto contribuirq, por exemplo, para que as mesmas possam obter
previsbes mais realistas acerca de efeitos de politicas de precos sobre a

demanda por transporte aéreo.

Ja4 mudancas na taxa de desemprego impactam intensamente sobre a
demanda por transporte aéreo. Um aumento de 1% naquela variavel provoca
uma queda de 1,5% na demanda por transporte aéreo doméstico. Essa

resposta mais que proporcional da demanda a mudangas no desemprego
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revela uma demanda elastica em relagdo ao desemprego. Assim, 0
desempenho do setor aéreo depende, em grande parte, do préprio
desempenho econdmico do pais. A adocdo de politicas publicas pro-
crescimento econdémico contribuem, assim, indiretamente, para a expansao do

setor de transporte aéreo.

Por fim, os resultaram mostraram que mudangas na taxa de cambio
afetam a demanda doméstica por transporte aéreo. Diante de uma
desvalorizagdo cambial, por exemplo, as viagens de brasileiros para o exterior
ficam mais caras, levando a substituicdo de viagens externas por viagens
domésticas. Especificamente, uma desvalorizacdo cambial de 1% causa um
aumento de 0,22% na demanda doméstica por transporte aéreo domeéstico.
Uma valorizacdo do real, por outro lado, impacta negativamente a demanda
doméstica por transporte aéreo. O efeito da desvalorizacdo atua em duas
frentes distintas, desestimulando a saida de brasileiros para o exterior, que fica
relativamente mais cara para os brasileiros, e incentivando a entrada de
turistas estrangeiros no pais, pois o destino Brasil se torna relativamente mais
barato para os estrangeiros. Como esses turistas demandam transporte aéreo
domeéstico, a demanda pelos servigos do setor é expandida.

Assim, ha um razoavel grau de dependéncia do setor aéreo em relacéo
a conjuntura macroecondémica do pais. Isso fica evidente pela importancia
assumida pelas variaveis taxa de desemprego e taxa de cambio na funcdo de
demanda estimada. Contudo, ha também uma sensibilidade importante em
relacdo ao preco médio do servico prestado. Embora sujeito a subestimacao
devido a variavel proxy utilizada na falta de dados sobre precos meédios para
passagens aéreas, o efeito preco sobre a demanda indica as empresas devem
estabelecer uma politica 6tima para essa variavel visando maximizar a

utilizacdo do transporte aéreo no pais.
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ANEXO: TESTE DE RAIZ UNITARIA

KPSS

Variavel Z={1} Z={1,t} lags 5% cv  Resultado
Log_PassagTranspPg - 0,106 4 0,146 10)
Log_IPCA-Transporte - 0,073 4 0,146 1(0)
Log_Desemprego 0,438 - 6 0,463 1(0)

Log_TaxaCambio 0,2159 - 4 0,463 1(0)

Log_PIB - 0,1445 10 0,146 1(0)
Log_TaxaJuroReal 0,113 - 4 0,463 1(0)
Log IRPF/PIB 0,291 - 4 0,463 1(0)

Nota: A hip6tese nula de séria estacionaria [0} l{lo foi rejeitada, ao nivel
de 95% de confianga, para nenhuma das sériesatasis
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